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I. INCOTERMS, PROPIEDAD Y RIESGO.

Si bien algunos caracterizan como mercantil el
comportamiento juridico (1) donde encontramos
una causa final lucrativa, buena parte de la doctri-
na se inclina mas bien por observar la especificidad
en el cardcter masivo del comportamiento mismo
(2). El mundo de innumerables y rapidas relacio-
nes comerciales en que vivimos ha generado una
tendencia a la unificacion de la materia de la com-
praventa a nivel internacional (3). Es dentro de
esta perspectiva que puede resultar comprensible el
papel y contenido de las definiciones de la Camara
de Comercio Internacional (4). denominadas IN-
COTERMS (5). Se trata de términos comerciales
que resumen conjuntos de efectos juridicos (6) en
los contratos de compraventa internacional (7).
Con una determinada expresion sintetica las partes
de un contrato de compraventa internacional pue-
den ponerse de acuerdo sobre las situaciones juri-
dicas que van a nacer de su acuerdo de voluntades
(8) 0 programacion de intereses (9), sin necesidad
de detallar un elenco particularizado de tales con-
secuencias juridicas.

La importacion de los INCOTERMS con rela-
cion a la propiedad se encuentra en que ellos deli-_

(1) Sobre la teoria del comportamiento V. FALZEA, Angelo, Comportamento,
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mitan claramente el momento en que se opera la
transmision de ésta y de los riesgos de la cosa, ob-
jeto del contrato de compraventa internacional, asi
como el momento en que se transmite lo que po-
driamos denominar ‘“‘asuncion de gastos”. A ello
podriamos agregar que la transmision de titulari-
dad plena esto es, con facultades de disposicion
(10) (recordemos que en los diversos INCOTERMS
se habla de “poner los bienes a disposicion del
comprador’’), implica tambien responsabilidad
extracontractual por los dafos que puedan causar
las cosas. Todos estos aspectos plantean a menudo
problemas précticos de interpretacion.

La transmision de propiedad y riesgo implica
que el adquirente habra de sufrir, en expresion de
Garrigues, las consecuencias de la pérdida o dete-
rioro fortuitos de la cosa vendida (11). Las conse-
cuencias practicas de esta idea son claras: si el ries-
go lo soporta el vendedor habra de entregar otra
cosa para reponer la que se ha perdido o deterio-
rado. En cambio si ya se ha producido este mo-
mento de la transmision del riesgo y de la propie-
dad el comprador tendra que soportar la pérdida o
deterioro, por lo que debera pagar el precio aun-

- . M — -
que no reciba el bien. El momento de transmision
del riesgo y la propiedad tiene importancia no so-|

Y,

Enciclopedia del Diritto, III,

Giuffré-ed., Milano, 1961 y FALZEA, Angelo, Manifestazione, Teoria generale, Enciclopedia del Diritto, XXV,

Giuffré-ed., Milano, 1975, p. 446 y ss.
(2)

compraventa mercantil. Tomo II, 1968, p. 2 y ss.
(3)

Sobre el tema V. KOZOLCHYK-TORREALBA. Curso de Derecho Mercantil. Texto vy material de estudio. La

Sobre el fen6meno de los contratos-tipo como factor que, junto a la intervencion estatal ha venido a socavar la li-

bertad contractual, V. OSTOJA, Alfredo. Derecho del Transporte. Materiales de ensefianza. Pontificia Universidad

Catélica del Peni, Lima, 1972, p. 195.

(4)
261-85-97. Telex 650770.

International Commercial Terms.

(5)

Cdmara de Comercio Internacional. I.C.C. Services S.A.R.L. / 38, Cours Albert ler. 75008, Parfs, Fr. Teléfono

(6)

(7)

(8)
(9)

El}tendemus el efecto juridico como la respuesta del ordenamiento a un hecho juridico. El efecto es una valora-

cion (“Puede” o "dghe”} sobre un comportamiento (‘‘hacer tal cosa’). En este sentido FALZEA, Angelo, Effica-

ﬁh giuridica. Voci di teoria generale del diritto. Giuffré-ed., Milano, 1970. También en Enciclopedia del Diritto.

Cn:mn sefiala JUSTO HERNANDO, la caracterizaci6én de una compraventa como internacional puede basarse en

distintos criterios, entre los que apunta:

a) El relativo al gl?micﬂin de los contratantes, de manera que si éstos, independientemente de su nacionalidad, tie-
nen su_dumicﬂlﬂ comercial en paises distintos, la compraventa pactada entre ellos serd internacional pues las
obligaciones derivadas del contrato se ejecutaran en el marco de Estados diferentes.

b) El da:l objeto d:el contrato cnpsiderﬁnduge internacional la compraventa que comporte la entrega de una mer-
fl:?cm‘ sea nacional o extranjera, en pais d{sﬁntﬂ al que se encuentre aquella en el momento de la conclusién
ciﬁncinntmtn, de manera que comporte la salida efectiva de un pais (exportacién) v la entrada en otro (importa-

c) Cn‘teﬁu mixto, basando el cardcter internacional de la ¢

' I . O € ompraventa en el hecho de que los contratantes tengan
su domicilio o establecimiento mercantil en el territor i
i Pl e iy ritonio de Estados diferentes y ademads, se produzca el traslado

En : .
m".nnmerciu exterior solamente puede hablarse propiamente de compraventa internacional en este tiltimo ca-

GUJ&RDIGL& Sﬂ.CﬁRRERﬁ, La compraventa inte .
dustria y navegacién de Barcelona, 1978, pﬁel -y internacional y los INCOTERMS, Cdmara oficial de comercio, in-

V.CARIOTA FERRARA, Il negozio giuridico nel diritto privato italiano, Morano-ed., Napoli, p. 165

V. PANUCCIO, Vincenzo, Le dichiarazioni non negoziali di volanta iuffré-e

' _ . { _ goz di volanta, Giu d., Milano, « P ;
BUCCISANO, La novazione oggettiva e i contratti estintivi onerosi, Milano, 1968, p. 116 B:Régiiﬁglhalﬁa
Profili della teoria dell’errore nel negozio giuridico, Milano, 1965, p. 150. T ’ T

(10) Sobre la facultad de disposicion V, PUGLIATTI, Salvatore, El acto de disposiciéon y la transmisién de los derechos.

Trad. p. V. PEREZ, en Revista Judicial, No. 19, Corte Suprema de Justicia, marzo, 1981.

(11) V. GUARDIOLA, op. cit., p. 30 y ss,
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lamente cuando no hay seguro, sino que aun ha-
biéndolo, cuando la poliza no cubre |3 totalidad
del dafio, es necesario determinar los efectos juri-
dicos para cada contratante.

Sin perjuicio del desarrollo ulterior, a manera
ejemplificativa, podemos observar que |a expresion
C.I.F. (abreviatura de “Cost, insurance, freight”,
indicada a veces en francés como C.AF. “Cout,
assurance, fret”) es suficiente para indicar que en
esa compraventa el vendedor ha de iniciar el trans-
porte y se obliga a contratar por su cuenta tanto el
flete como el seguro de las mercaderias, mientras
que el comprador adquiere la propiedad desde el
momento en que los objetos son embarcados, mo-
mento de entrega o cumplimiento del vendedor,
quien debe poner a bordo la mercaderia y pagar
seguro y flete, elementos todos estos que deben ser

tomados en cuenta para la determinacién del valor
de los bienes objeto del contrato.

II. TENDENCIAS UNIFICADORAS.

a) Legislativas:
En materia de compraventa internacional

hemos podido presenciar varios intentos de obte-
ner reglas uniformes. Con ese proposito la Comi-
sion Econémica para Europa de la O.N.U. elabor6
las llamadas ““Férmulas o Condiciones Generales
de Venta”. Tenemos con idéntico fin la “Ley
Uniforme para la formaciéon de los contratos de
compraventa internacional de bienes™ y la “Ley
Uniforme relativa a la venta internacional de mer-
cancias’’ aprobadas por la Conferencia de La Haya,
en abril de 1964. También en el Tratado de Roma,
base de la Comunidad Econémica europea, se pre-
vén aspectos relativos a la uniformidad del Dere-

cho Comercial.

b) Consuetudinarias:
Junto a los intentos de uniformacion legislati-

va podemos ver que de hecho los usos mercantiles

(12) 1.C.C. Guide to INCOTERMS. Paris.

(13) En alguna medida, sin embargo, tiene importancia el papel
tener relieve en la interpretacion de un dado contrato. Recor
cio, preceptta: ‘“Las costumbres mercantiles servirdn no s6lo para sup :
regla para apreciar el sentido de las palabras o términos técnicos del comercio u
cantiles’’. Es claro, en todo caso, que las cliusulas especiales previstas en los co

COTERMS o modificaran su contenido.
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han ido generando una serie de términos o clausu-
las comerciales que en gran parte han venido a
llenar el vacio legislativo en cuanto 3 la expresion
de las condiciones que deben regir en cada uno de
los diversos tipos de contratos de compraventa in-
ternacional. De estos usos la recopilacion de mayor
Importancia es la denominada INCOTERMS 1953,
Sobre ellos Carl Henrik Winqwist, Secretario de la
Céamara de Comercio Internacional, ha dicho:
“Cuando los bienes son vendidos y comprados in-
ternacionalmente es necesario realizar acuerdos
para su transporte. En el contrato de venta el com-
prador y el vendedor deben decidir quién concer-
tard y pagaré el transporte y asumira los riesgos
por pérdida o dafio. Muchas combinaciones son
posibles, pero la referencia a una de las doce defi-
niciones internacionales ‘estandarizadas’ por [a
Camara de Comercio Internacional es a menudo /a
forma mas simple y segura de proceder” (12).

La recopilacion de estos términos comerciales
no tiene fuerza de ley, en cuanto deben ser incor-
porados al contrato por las partes (13). Se trata
precisamente de una recopilacion de los usos del
comercio internacional, que ha sido producto de
una preocupacion unificadora que tiene anteceden-
tes como la Conferencia de Nueva York de 16 de
diciembre de 1919 y los trabajos del Congreso de
Londres de 1921. No fue hasta 1936, afio en que
la Camara de Comercio Internacional publicé las
reglas para la interpretacion de las cldusulas comer-
ciales mas frecuentes, bajo el nombre de INCO-
TERMS (14). Luego esta recopilacion sufrié algu-
nas revisiones, se actualizaron sus “normas’’ y se
adecuaron al maximo a las practicas usuales del
comercio internacional. La revisidon de estas reglas
se conoce como INCOTERMS 1953. Esta edicion,
a su vez, ha sido ampliada en 1967 con la introduc-
cion de dos clausulas: “Delivered duty paid” (en-
tregada libre de derechos) y ““Delivered at fron-
tier” (entregada en frontera). También en 1976 se
introdujo la clausula “F.0.B. Airport” (F.O.B.

aeropuerto) (15).

ostumbre como fuente de Derecho y esto podra
d;eligs que el articulo 4 de nuestro Codigo dg Comer-
lir el silencio de la ley, sino también como
sados en los actos o con tratos mer-
ntratos prevalecerdan sobre los IN-

(14) Aprobados el afio anterior, 1935, en el Congreso de Berlin de la Cdmara de Comercio Internacional.
(15) Para mayores detalles sobre la historia de los INCOTERMS, v. OSTOJA, op. cit., P. 196.
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Conviene mencionar que del mismo modo
puede hablarse de “recopilacién’’ con relacion a las
# American Foreign Trade Definitions”, adoptadas
el 30 de julio de 1941 por un Comite Conjunto
que representaba a la Camara de Comercio de los
Estados Unidos, al Consejo Nacional de Comercio
Exterior y al Consejo Nacional de Importadores
Americanos y que han sido revisadas en 1974 (Re-
vised American Foreign Trade Definitions).

Junto a estas recopilaciones hay que citar tam-
bién las “Rules of Warsaw and Oxford", propues-
tas por la Asociacion de Derecho Internacional en
1932, las ““General Conditions for Delivery of Mer-
chandise’”’ que fueron desarrolladas en 1968 en el
“Council for Mutual Economic Assistance” (para
la U.R.S.S. y algunos paises de Europa Oriental)
revisadas el 1 de enero de 1976 y los “Combi-
terms’’ que en 1969 fueron propuestos para simpli-
ficar la division de costos y riesgos.

IIl. LOS INCOTERMS 1953.

La Camara de Comercio Internacional con los
INCOTERMS no pretende en modo alguno agotar
todos los términos del comercio internacional; sim-
plemente se han recopilado los que tienen mayor
importancia. La edicion de 1953 contiene nueve
términos: ellos van desde la minima obligacion del
vendedor, donde el comprador toma los bienes en
el establecimiento del primero (EX WORKS) hasta
los términos en los que el vendedor se compromete
a enviar los bienes al pais del comprador (EX SHIP
y EX QUAY). En el caso del término Ex Works la
venta se ejecuta en el pais del vendedor, mientras
gue bajo los términos ““Ex Ship y Ex Quay” el
cumplimiento de la obligacion del vendedor se da
hasta que los bienes llegan al pais del comprador.

Los demas téerminos se refieren a las obligacio-
nes del vendedor de enviar los bienes y sirven para
determinar cudl de las partes debe concertar y pa-
gar el transporte. En materia de transporte mariti-
mo son usuales los términos “F.A.S.”, “F.0.B.”,
“C & F” y “C.I.LF.”, mientras que el término
“Freight or Carriage paid to..."” se usa para el
transp:nrte terrestre (incluyendo vias acudticas).
Los términos “F.O.R.” y “F.0.T.” se refieren mas

(16) El orden en que se ofrecen los diversos té
responsabilidad del vendedor. o

(17) V. GUARDIOLA, op. cit,, p. 70.

bien al transporte ferroviario. Como hemos ya vis-
to, en 1967 los INCOTERMS fueron ampliados
con los dos términos “Delivered at frontier” y
“Delivered Duty Paid’’. Mientras que el primero de
estos términos implica envio a la frontera del com-
prador y se usaén particular para transporte ferro-
viario o terrestre, el término “Delivered Duty
Paid’”’ puede ser usado con independencia del mo-
do de transporte e impone al vendedor la obliga-
cion de enviar los bienes al establecimiento del
comprador, por lo que representa el otro extremo
de la clausula "“EXx works’’. En 1976 se introdujo
otro término para los casos donde los bienes van a
ser transportados por aire. Este término es, como
se ha dicho, el “F.O.B. Airport”.

Veremos seguidamente la significacion de los
diversos términos con referencia especifica a la
transmision de la propiedad y del riesgo (16).

1. LA CLAUSULA “EX WORKS",

La cliusula “Ex works’’ recibe diversas deno-
minaciones. Las mas usuales son “Ex mine”.
“Eranco Fabrica”’, “Depart Usine’”, “A ['Usine”,
“En Magasin’’, “Ex mill”, “Ex plantation”, “Ex
Factory”” y “Ex ware-house’. Para Guardiola
Sacarrera es el prototipo de venta realizada en el
mismo establecimiento del vendedor. Este hace en-
trega de la mercancia al comprador en el lugar de
su propio establecimiento y a partir de ahf se de-
sentiende por completo de la operacion y, en con-
secuencia de los gastos y riesgos de ella. En este
negocio jurfdico el efecto que surge para el vende-
dor es el deber de colocar las cosas en la planta,
correctamente identificadas e individualizadas
la disponibilidad del comprador; la identificacion
hace referencia a su especificacion mientras que |3
individualizacién se refiere mas bien a su determi-
nacion material (17).

El momento de la transmisién de la propiedad
y del riesgo ocurre cuando las cosas se ponen a dis-
posicion del comprador y no propiamente cuando
las cosas son recogidas. Esto significa que si a pesar
de la puesta a disposicién de los bienes, se produce
una mora en recibirlos, el comprador sufre cual-
quier posible pérdida. Para algunos, como el profe-
sor Ostoja, en cambio, se trata de una pérdida para
el comprador no propietario todavia y mas que el

inos estd determinado por el sucesivo incremento, en cada caso, de 12
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“res perit domino” (las cosas perecen para su due-
fio) del Derecho Romano, se trata de una hipote-
sis de ‘‘res perit creditor’’ (las cosas perecen para
su acreedor).

En este tipo de compraventa internacional el
comprador asume todos los costos y riesgos relati-
vos al acarreo de los bienes desde el establecimien-
to del vendedor hasta el destino deseado. Es por
ello que se considera que este es el INCOTERM
que representa el minimo de obligaciones para el
vendedor.

La venta con clausula “Ex works’’ se conside-
ra como una venta ‘““domeéstica’’, ya que es al com-
prador a quien corresponde obtener cualquier li-
cencia de exportacion a sus expensas y a su riesgo;
el adquirente extranjero tiene, en principio, la mis-
ma posicion que cualquier comprador doméstico
va que la entrega de los bienes se produce en el
propio establecimiento del vendedor y a partir de
tal momento éste se desentiende por completo de
los gastos y riesgos.

Los efectos principales que hemos sefalado
van acompanados de otras consecuencias juridicas
tales como el deber del vendedor de avisar con la
oportunidad del caso al comprador que los bienes
estan a su disposicion y su deber de dar al adqui-
rente la asistencia necesaria para la obtencion de
cualquier documento que sea emitido en el pafs de
envio o de origen y que el comprador pueda nece-

sitar para la exportacién o para la futura importa-
cion o bien para su paso en transito por otro pafs;
todos los costos en la obtencion de tales documen-
tos (certificados de origen, licencias de exporta-
cién, tarifas consulares, etc.) estdn a cargo del

comprador.

2. LAS CLAUSULAS “F.0.R.”y “F.O.T."
Cuando se introducen las cldusulas citadas se
habla de compraventa ‘“franco vagon”. En esta mo-
dalidad de compraventa internacional el vendedor
asume la obligacion de contratar y cubrir el costo
del transporte terrestre. Los términos F.O.R. y
F.O.T. son, en realidad sinénimos; ‘“Free on rail”
Y “Free on Truck’ son términos que indican que
la transferencia de la propiedad y del riesgo se da a
partir del momento en que los bienes se colocan
“a bordo” del ferrocarril. Las obligaciones del ven-
dedor se cumplen cuando los bienes son enviados

(18) En esta modalidad de compraventa el vendedor no
transporte, que es por cuenta y riesgo del comprador.
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al ferrocarril y no se extienden a la llegada de estos
a su destino. Es al comprador a quien corresponde
el pago del transporte a partir de aquel punto y
quien asume los riesgos de pérdida o dafio de las
cosas desde ese momento (18).

Segun las Reglas de la Cdmara de Comercio In-
ternacional en el caso de que los bienes sean sufi-
cientes para constituir la carga completa de un
vagon entero o un peso suficiente para obtener ta-
rifas de cantidad, el vendedor debe ordenar en el
debido tiempo un vagon y lo debe cargar a sus
expensas en la fecha o dentro del perfodo fijado.
Si la carga fuere inferior, en cambio, debera entre-
gar los bienes en custodia al ferrocarril, sea en la
estacion de despacho o en un vagon proporcionado
al efecto. Todos los costos y riesgos de los bienes
hasta ese momento son a cargo del vendedor. A
partir de entonces el comprador debe asumir todos
los costos y riesgos de los bienes, incluyendo el
costo, si fuere del caso, de alquiler de toldos. Este
debera asumir cualquier derecho o impuesto de
aduanas que pueda ser exigido con motivo de la
exportacion.

También segin los INCOTERMS cuando el
comprador se haya reservado un plazo dentro del
cual dar instrucciones al vendedor para el despa-
cho, o dentro del cual escogera el lugar de carga, y
no diera tales instrucciones a tiempo, éste deberd
asumir los costos adicionales en los que por ello se
incurra, asi como los riesgos de los bienes desde la

expiracion del plazo fijado.

3. LACLAUSULA “F.AS8."
La expresion F.A.S. significa “Free alongside

ship”* (libre al costado del buque. Bajo este térmi-
no el cumplimiento del vendedor y la transmision
de propiedad y riesgo se da cuando la mercaderfa
es colocada al costado del barco.

El vendedor debe entregar los bienes al costa-
do del buque en el lugar de carga que se haya de-
signado, en el puerto de embarque fijado, en la for-
ma acostumbrada en dicho puerto, en la fecha o
dentro del periodo estipulado y notificar al com-
prador, sin atraso, que los bienes han sido entrega-
dos. Hasta ese momento todos |0s costos y riesgos
son a cargo del vendedor, quien debera comprobar
mediante el documento correspondiente su cum-

plimiento.

tiene en realidad que ocuparse de la operacion principal de

V. OSTOJA, op. cit., p- 198.
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El comprador en un contrato de compraventa
internacional con la clausula F.A.S. debe, por su
parte, dar al vendedor aviso del nombre, punto de
carga y fecha de entrega al buque. Asumira todos
los cargos y riesgos de los bienes desde ese momen-
to: debera también asumir cualquier costo adicio-
nal en que se incurra a causa de que el buque por
él designado no llegue a tiempo o no sea apto para
tomar los bienes, lo mismo que cualquier costo
adicional si omite designar a tiempo el buque res-
pectivo vy el punto de embarque.

4. LA CLAUSULA “F.O0B.”

F.O.B. significa “Free on board" (libre a bor-
do). En este caso la mercaderia debe ser colocada
a bordo por el vendedor, libre de costo para el ad-
quirente, sobre un bugue en el puerto de embar-
que que se estipule en el contrato.

Para Guardiola la diferencia entre esta clausu-
la y la clausula F.A.S. resulta clara si se piensa que
en la hipotesis de que se produjera un siniestro en
el momento de ser izada la mercaderfa para su car-
ga a bordo, por rotura de la graa, por ejemplo, en
el caso de la compraventa con clausula F.A.S. el
riesgo afectaria al comprador, al haber tenido ya
lugar la entrega, mientras que si se trata de un con-
trato con clausula F.0O.B. corresponderia al vende-
dor por no haberse producido aun su cumplimien-
to. Es precisamente en el lugar de embarque
propiamente dicho —aclara el profesor Rodrigo
Barahona— que se producen los efectos de este
contrato (19).

Dado que el vendedor debe entregar los bienes
a bordo, corresponde a él la obtencion de cual-
quier licencia de exportacion. Todos los costos y
riesgos de los bienes estan a su cargo hasta el mo-
mento en que estos hayan pasado efectivamente la
baranda del barco en el puerto de embarque.

El comprador, por su parte debe fletar un bu-
que o reservar el espacio necesario a bordo de un
buque y dar al vendedor aviso del nombre, punto
de carga y fecha de entrega. Deberd también asu-
mir cualquier costo adicional en gue se incurra

(19) BARAHONA Rodrigo. La compraventa de mercanc

cho, Universidad de Costa Rica, 1970, p. 11.

(20) Un conocimiento de embarque lim
guna condicion defectuosa de los b
embarque limpio en uno que no lo es: a
son insatisfactorios, por ejemplo *
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debido a que el buque por él designado no llegue
en la fecha estipulada o dentro del periodo especi-
ficado, lo mismo que cualquier costo adicional si
omite designar el buque o punto de embarque den-
tro del periodo que se hubiere reservado para este

efecto.
En sintesis se trata de una venta donde el ven-

dedor entrega sobre el medio de transporte. En
cambio los gastos de transporte y seguros son, a
diferencia de lo que ocurre en los contratos
“C.I.F.””, a cargo del comprador, lo mismo que los

riesgos del viaje.

5. LACLAUSULA “C.&F.”

Cuando se encuentra presente la clausula “C.
& F.” en un contrato de compraventa internacio-
nal ello significa que el costo y flete son a cargo
del vendedor.

Es como considera Guardiola en esencia igual
que la clausula F.O.B., pero con la diferencia de
que el vendedor no debe limitarse a situar las mer-
caderias a bordo, sino que le incumbe también
concertar un contrato para el transporte hasta el
puerto de destino convenido, pagando el flete, sin
que ello le comporte asumir mas riesgos que los
que soportaria utilizando la clausula F.Q.B.

En un contrato de compraventa internacional
donde ha sido incluida esta cldusula el vendedor
debe, pues, contratar en los términos usuales, a sus
expensas, el transporte de los bienes hacia el puer-
to de destino acordado y pagar las tarifas de flete
y cualquier costo por descarga en el puerto de des-
tino que sea exigido regularmente por las |fneas de
navegacion maritima en el momento y puerto de
embarque. lgualmente debe obtener cualquier li-
cencia de exportacion y cargar a su costo los
bienes a bordo del buque en el puerto de embar-
que y en la fecha o dentro del perfodo acordado.
Hasta ese momento el vendedor asumira todos los
riesgos. Debe ademds proporcionar al comprador
un conocimiento de embarque limpio (20) y nego-
ciable, asi como la factura de los bienes embarca-
dos. El conocimiento de embarque debe cubrir los

ias en Centroamérica. Aspectos pricticos. Facultad de Dere-

piu es el que no tiene cldusulas superpuestas donde se declare expresamente al-
lenes o del empaque. Las siguientes cldusulas no convierten un conocimiento de
) cldusulas que no mencionan expresamente que los bienes o el empaque

: E cajas de segunda mano’’, “tambores usados’’, ete.: b) cldusulas que enfati au-
sencia de responsabilidad del transportista por riesgos gue e ] i e

surjan de la naturaleza de los bienes o del empaque, ¥

¢) clausulas que niegan de parte del cargador el conocimiento del contenido, peso, medida, calidad o especificacio-

nes técnicas de los bienes, Asi INCOTERMS 1953,
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bienes del contrato y estar fechado dentro del
periodo acordado para el embarque (21). Tal co-
nocimiento de embarque debe ser un conocimien-
to de embarque “‘a bordo” o “embarcado” o
“recibido para embarque” (22). debidamente
endosado por la compafiia naviera (23). Pagarj
también cualquier derecho o Impuesto en gque se

incurra respecto a los bienes hasta el momento de
su carga.

Por su parte el comprador bajo cldusula “C.
& F.” recibira los bienes en el puerto de destino Yy
asumira, con excepcion del flete, todos los costos
en que se incurra con relacion a los bienes en el
curso de su transito por mar hasta su llegada al
puerto de destino, asi como los costos de descarga,
incluyendo costo de barcazas o muellaje, a menos
que tales costos hayan sido incluidos en el flete o
recibidos por la comparfiia naviera en el momento
en que el transporte fue pagado (24). Los riesgos
corren por cuenta del comprador a partir del mo-
‘mento en que los bienes hayan sobrepasado efecti-
vamente la baranda del buque en el puerto de em-
barque. El comprador deberd pagar también todos
los derechos de aduana, asi como cualquier otro
derecho o impuesto que deba ser pagado en el mo-
mento o con motivo de la importacion.

6. LA CLAUSULA “C.L.LF.”

La compraventa bajo cldusula C.I1.F. tiene to-
das las caracteristicas de la compraventa “C. &
F.”, con la diferencia adicional de que se agrega
para el vendedor la obligacion de contratar el segu-
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ro. La expresion “C.1.F.”” es una abreviatura de las
palabras inglesas “cost, insurance y freight'. Este
tipo de venta es, sin lugar a dudas, una de las
formas mas importantes en la vida del trafico
mercantil internacional (25). Segin comenta el
profesor Barahona esta modalidad, junto a la
clausula F.0.B., es la usada con frecuencia en el
trafico intercentroamericano (26).

Los documentos que tienen relevancia, ade-
mas de otros que puedan ser exigidos, en la com-
praventa “C.I.F.” son la factura, el conocimiento
de embarque y la poliza de sequro. Como aclara
Guardiola por medio de la primera el vendedor le
transfiere al comprador la propiedad de la mercan-
cia (27), y le responde del exacto cumplimiento
del contrato en cuanto a cantidad, calidad y pre-
cio. El conocimiento de embarque, por su parte,
pone al comprador en condiciones de exigir todas
las responsabilidades derivadas del contrato de fle-
tamiento (28). Finalmente, por medio de la poliza
de seguro recibe el comprador un documento que
tiene toda la eficacia necesaria para reclamar a los
aseguradores y obtener de ellos todas las indemni-
zaciones que le sean debidas por averfa o siniestro,
a tenor de las estipulaciones bajo las que el sequro
se haya contratado (29).

Bajo la clausula “C.I.LF.” el vendedor debe,
pues, procurar a su propio costo en forma transfe-
rible una poliza de sequro maritimo contra los ries-
gos de acarreo envueltos en el contrato. Segiin los
INCOTERMS 1953 en materias donde haya gran-
des diferencias en la practica, el precio del contra-

(21) El conocimiento de embarque (denominado ‘‘carta de porte” en el transporte terrestre o aéreo) se suscribe entre el
' remitente o vendedor de lf?mesrcaderfa y el transportista. Este documento prueba el recibimiento de la carga por
el transportista y es representativo de las mercaderfas. V. BARAHONA, op. cit., p. 16.

‘ : - i ] 1 segundo, co-
(22) “El primero acredita la efectiva entrega de la mercaderfa en la unidad de transporte, mientras que e :
‘ mo si nombre lo indica, prueba tinicamente el recibo para embarque de parte del transportista’. BARAHONA, op.

cit., p. 16,

(23) La venta sobre (o contra) documentos, que tiene lugar entre localidades distantes entre si y que es especialmente
‘ caracteristica de(l uumerei"n marf{tim o, seqfundamenta en la llamada ‘‘funcion representativa’” propia de algunos do-
cumentos (que en ella se refieren bdsicamente al transporte). Esta funcién representativa ﬂﬂﬂﬁiﬂtﬂ en el hecho de

que la entrega de ellos por parte del vendedor al comprador ocupa el lugar juridicamente de tﬂ iEHtIEEa material

de la mercaderia, en cuanto la entrega del titulo representativo atribuye, a quien justificadamente E!tEDEE. el dere-

cho exclusivo a la entrega de la mercaderfa por parte del transportista. V. MESSINEO, Francesco. Manuale di Diri-

tto Civile e Commerciale. Milano, Giuffré, 1954, Vol. IV, p. 90.

(24) A veces se pacta expresamente que la compraventa internacional serd ‘““C.L.F. landed” (o “C. & F. landed’’) con lo
que se indica que los gastos de Erllescarga v colocacién en el muelle corren a cargo del vendedor. V. GUARDIOLA,

op. cit., p. 75.

(25) Se encontraba ya consignada en las Reglas de Varsovia de 1928 y en las Reglas de Oxford de 1932.

(26) V. BARAHONA, op. cit., p. 10.

(27) Obsérvese, sin embargo que, en realidad, la transmisiéon

de riesgos se da, con anterioridad a que el vendedor entre-

gue el titulo representativo al comprador, mediante la entrega al transportista. V. MESSINEO, op. cit., p. 90.

. i 1 con-
(28) “Un conocimiento embarcado, expedido por el porteador o en nombre suyo, y que constituye la prueba de
trato de transporte, asi como la de haberse cargado a bordo del buque™. Introducciéon a INCOTERMS 1953, op.

cit., p. 202

(29) V. GUARDIOLA, op. cit., p. 74, BARAHONA, op. cit., p. 17.
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to incluira las responsabilidades minimas para el
vendedor. Cuando el comprador quisiera que se in-
cluyera en el contrato responsabilidad mayor que
la minima, entonces él deberé tener el cuidado de
especificar que las bases del contrato seran “INCO-
TERMS 1953’ con cualquier adicion que requiera.
Por ejemplo, si pretende un seguro especial debera
agregarse esto a la expresion “C.l.F.”. Salvo pacto
en contrario, los riesgos de acarreo no incluiran
riesgos especiales, los cuales deberan ser considera-
dos por aparte. Dentro de estos riesgos especiales
se incluye hurto, robo, derrame, rotura, picadura,
contacto con otras cargas y otros peculiares de
ciertos bienes.

El comprador “‘C.1.F."” debera recibir los bie-
nes en el puerto de destino acordado y asumir, con
excepcion del flete, todos los demas costos. Asu-
mira todos los riesgos desde el momento en que los
bienes hayan sobrepasado la baranda del bugue en
el puerto de embarque (30). Corren por su cuenta
los gastos de licencias de importacion o cualquier
otro permiso que pueda ser requerido para la im-
portacion de los bienes a su destino (31).

El precio “C.|.F."” significa precio comprensi-
vo de transporte y seguro ademas del propio de la
mercaderia. |

Se considera que en la venta “C.1.F."”" hay una
disociacion entre la transmision de la propiedad vy
la transmision del riesgo. La primera se realiza al
recibir el comprador el conocimiento de embar-
que: la sequnda opera desde el momento de la efec-
tiva entrega de la mercaderfa a la unidad de trans-

porte o al transportista, segin haya sido contrata-
do (32).

7. LA CLAUSULA “FREIGHT OR CARRIAGE

PAID TO..."”

Literalmente “Freight or carriage paid to. .."”
significa “Flete o acarreo pagado hasta. ..” . Se ha
dicho que equivale a la clausula “F.0.R."”, pero
con el flete o porte pagado hasta el lugar designa-
do, siendo de cuenta del vendedor los riesgos que

(30) La liberacion del vendedo
incumplimiento del tran
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puedan correr las mercancias hasta su entrega al
primer porteador, asf como todos los gastos nece-
sarios para realizar la exportacion.

De conformidad con la compraventa donde se
utiliza la clausula “Freight or carriage paid to. . ."
el vendedor debe expedir los bienes a sus expensas
en la fecha o dentro del plazo fijado. Si el punto
de destino no ha sido acordado o no esta estable-
cido por la costumbre, el vendedor puede escoger
el punto de envio en el lugar de destino que mejor
convenga a sus propositos. Debera ademas asumir
todos los riesgos de los bienes hasta que ellos
hayan sido entregados en custodia al primer por-
teador en el tiempo previsto en el contrato. A su
propio riesgo y expensas deberd obtener también
cualquier licencia de exportacion u otra autoriza-
ciobn gubernamental gue sea necesaria para la
exportaciéon de los bienes, asi como cualguier otro
costo en el pafs de despacho para poder cargar los
bienes.

El comprador, por su parte asumira los riesgos
de los bienes desde el momento en que estos hayan
sido entregados al primer porteador de conformi-
dad con lo expuesto.

8. LA CLAUSULA “EX SHIP™.

La clausula “Ex ship’ sirve para designar la
llamada compraventa sobre buque. Se considera
como un contrato cuya ejecucion se da en lo que
se denomina “‘territorio del comprador’’; la propie-
dad v el riesgo se transfieren hasta que la mercade-
ria llega al puerto de destino. La utilizacion de esta
clausula comporta la obligacion del vendedor de
situar la mercaderia sobre el barco en el puerto de
destino que se haya convenido; no le corresponde
en modo alguno ocuparse de |la descarga. Los gas-
tos y riesgos de la operaciébn corren hasta el mo-
mento en que se pone a disposicion del compra-
dor la mercaderia sobre el buque en el punto usual
de descarga en el puerto designado, en forma tal
que permita su remocion del buque con el equipo
de descarga apropiado a la naturaleza de los bienes.

r que ha realizado en tal forma su entrega determina que éste no asume los riesgos por

sportista, esto es, no responde de la falta de entre 1
. ' o XA ga de las mercaderias. El comprador, en
tal caso podrd ejercitar los derechos que derivan del documento representativo y podri pedir indemnizaci6én al ase-

gurador. V. Messineo, op. cit., p. 91 y 93.

(31) Las cldusulas a que nos referimos a veces reciben adiciones. ‘“Las adiciones a que nos referimos son:

C.LLF. & C.: Cost, insurance, freight and commissi
» 1 " ! 1on (coste
C.L.LF. & E.: Cost, insurance, freight and exchange (coste, se

C.LLF. & 1.: Cost, insurance, freight, commission and interest (coste, seguro,

GUARDIOLA, op. cit., p. 76.
(32) V. BARAHONA, op. cit., p. 21.

seguro, flete y comision).
guro, flete y cambio).
flete, comisién e interés)”’.
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El comprador recibird los bienes cuando ha- Deberj por lo tanto contratar el transporte de los

yan sido as puestos a su disposicién y asumird bienes hasta el lugar de entrega designado, pudien-
todos los riesgos y expensas desde entonces. Tam- do usar sus propios medios de transporte (33).

bién por su c:uenta_abtendré las licencias o docu- Si no ha sido estipulado un punto concreto el
mentr.irs que se rec!meran Para importar o descargar vendedor podréd colocarlos en el que mas le con-
los bienes, lo mismo que cualquier derecho de venga, siempre que tenga facilidades aduaneras y

aduana por tal motivo. todas las que sean necesarias para el correcto cum-
N plimiento.
9. LACLAUSULA “EX QUAY DESTINO". En esta modalidad de compraventa internacio-

La clausula “Ex quay puerto de destino con- nal el comprador debera recibir los bienes en el
venido” es bastante similar a la anteriormente punto dicho y cumplir a sus expensas con cual-
explicada. La Unica diferencia, como su misma de- quier otra formalidad aduanal o de otro tipo que
nominacion lo indica se encuentra en que el vende- haya de ser llenada en el lugar designado en la
dor debe colocar los bienes a disposicion del com- frontera y pagar cualquier derecho con motivo de
prador sobre el muelle, por lo que los gastos y la entrada de los bienes a su pafs, lo mismo que
costos, asfl como los riesgos de transporte, descarga cualquier licencia de importacion.

y colocacion en tierra le corresponderan.

Conviene aclarar que la préactica contractual 11. LA CLAUSULA “DELIVERED DUTY
internacional conoce dos modalidades de compra- PAID”.
venta “Ex quay destino”: Ex quay derechos paga- Cuando se utiliza esta cldusula el vendedor de-
dos” que es el que ha sido definido y “Ex quay de- pe entregar la mercaderia libre de derechos en el
rechos a cargo del comprador’; en este segundo |ugar de destino convenido en el pafs de importa-
caso el adguirente esta obligado a obtener la licen-  ¢i6n. Obtendrd por su cuenta cualquier licencia
cia de importacién, cubrir el costo de derechosde de exportacién e importacion, costos aduanales
importacion, costos de aduana, asi como cualquier v cualquier otra carga que dependa de la impor-
otra tarifa o carga que deba ser pagada en el tacion misma y que sea necesario cumplir para
momento o con motivo de la importacion de 10S  habilitar al comprador para hacerse cargo de los
bienes y de su entrega al comprador. Estas respon-  pienes con derechos pagados. En general pagars
sabilidades son a cargo del vendedor en el casode cyalquier autorizacién que se necesite para el pro-
compraventa “‘Ex quay derechos pagados”. posito de despachar los bienes, exportarlos, pasar-

El comprador en ambos Casos asumira todas |ogs en transito a través de otros pafses (si fuere del
las expensas relativas a los bienes desde el momen-  ¢a50), importarlos en el pais del lugar designado
to en que estos hayan sido colocados a su disposi- de destino y ponerlos a disposicién del adquirente.
cién en el muelle o andén en el puerto acordado Contratara para ello el transporte necesario, pu-

y en el tiempo previsto en el contrato. diendo usar sus propios medios.
El comprador en cambio, debera recibir los

bienes a partir del lugar designado, momento a par-

10. LA CLAUSULA “DELIVERED AT FRON- : .
tir del cual asumira todos los riesgos.

TIER".

Se denomina también “franco frontera™ o
bien “‘entregada en frontera’’. La compraventa in-
ternacional donde se utiliza tiene la caracteristica
de que el vendedor deberd poner los bienes a dis-
posicion del comprador en el lugar designado para
la entrega en la frontera en el tiempo previsto, jun-
to con los documentos que habiliten al comprador
para la siguiente movilizacién de los bienes. Hasta
ese momento el primero asumira todos los riesgos. para el transporte.

12. LA CLAUSULA “ F.0.B. AIRPORT".
Aunque se denomina F.0.B. la cldusula
£ 0.B. AIRPORT"” no significa “libre sobre
avién'’, sino “libre en el aeropuerto™. No compor-
ta, para el vendedor la obligacion de situar las mer-

caderias a bordo del aeroplano, pues esta es una
operacion que compete a la compafiia contratada

n o camién en estacién de
del pais de origen o la del
harsd cargo de la misma el
hasta ese momento”’.

(33) “En las ventas en que se utiliza esta cldusula, en lugar de estipularse un precio sobre vagd
salida, se fija un precio ‘““franco sobre vagén o camidn en la frontera”, que puede ser la
pais de importacién. El vendedor debera expedir la mercancia a ese punto, en el que se
comprador, corriendo de cuenta del vendedor los gastos y riesgos que se originen

GUARDIOLA, op. cit., p. 80.
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El vendedor deberd entregar los bienes al por-
teador aéreo o su agente en la fecha prevista. Con-
tratard a expensas del comprador el acarreo de los
bienes. Debera en todo caso pagar cualquier tarifa
o carga que se deba con motivo de la exportacion
de los bienes.

El comprador, por su parte, debe dar al vende-
dor aviso sobre el aeropuerto de destino, asi como
las instrucciones que fueren necesarias.

IV. ASPECTOS PRACTICOS.

La importancia préctica de los INCOTERMS
y la clara delimitacion que hay en ellos en cuanto
a transferencia de propiedad y riesgos permiten
concluir sobre la necesidad de un conocimiento
exacto de estas clausulas; tal conocimiento contri-
buye a clarificar la existencia de posibles incum-
plimientos contractuales, en especial por parte del
vendedor, ya que con ellos se fija no solamente el
lugar y momento de entrega, sino ademas una serie
de aspectos conexos como seguros, fletes, cargas
tributarias y otros aspectos.

Es evidente que desde un punto de vista eco-
nomico tal conocimiento ayudara a las partes a un
calculo preciso de costos (34) para efectos de la
determinacion del precio de la mercaderfa objeto
del contrato de compraventa internacional (35).

Mediante el uso de los INCOTERMS se solu-
cionan preventivamente muchos de los problemas
que puede acarrear un contrato de compraventa
internacional, tales como la determinacion del mo-
mento en que se han de considerar cumplidas las
obligaciones de las partes (36), la determinacién
de por cuenta de quién corren ciertos gastos y so-
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bre todo el tema de la transmision de la propiedad
y el riesgo (37).

Conviene finalmente aclarar que los INCO-
TERMS no agotan en modo alguno la problemati-
ca de la compraventa internacional. Ademas de su
incorporacion al contrato conviene que las partes
agreguen cldusulas sobre otros aspectos que pue-
den ser fuente de controversia; nos limitamos a ci-
tar la importancia de la determinacion clara de los
bienes, de la forma y condiciones de pago, la nece-
sidad en ciertos contratos de clausulas de revision
de precios para el afrontamiento de la llamada pro-
bleméatica de la excesiva onerosidad sobreviniente
de la prestacion, la importancia de realizar previ-
siones sobre el reconocimiento de la mercaderia,
la utilidad de establecer en los contratos clausulas
de sumision a determinadas leyes y tribunales
para evitar luego demoras procesales innecesarias
por cuestiones de incompetencia que eventual-
mente pueda plantear la parte accionada. De par-
ticular importancia puede ser el acuerdo sobre ar-
bitraje o “‘compromiso” ad hoc, caso en el cual
habra de tenerse cuidado en la designacién de los
arbitros o modo de designacion, nimero, lugar,
idioma, procedimiento, sumisiéon a derecho o a
equidad y cualquier otro aspecto que pueda ser
de utilidad. Sobre este Gltimo aspecto conviene
recordar que la Cdmara de Comercio Internacio-
nal tiene un procedimiento arbitral que funciona
Unicamente cuando las partes pactan sumision
a él. A este proposito la misma Camara aconseja
redactar la cldusula respectiva asf: “Todas /as
desavenencias que deriven del presente contrato
seran resueltas definitivamente de acuerdo con el
Reglamento de conciliacién y arbitraje de la Cdma-
ra de Comercio Internacional por uno o més drbi-
tros nombrados conforme a dicho Reglamento”.

(34) ““El anilisis de los puntos que cubren los INCOTERMS muestra cerca de veinte categorias diferentes de costos, cla-

ramente distribuidos entre el vendedor v el comprador,

de los precios, satisfaciendo

posibilitindose de esta manera el cdlculo rdpido y exacto

asi las necesidades pricticas del comercio?. OSTOJA, op. cit., p. 198.

(35) Sobre la remisién de la legislacién aduanal a los INCOTERMS, v. GUARDIOLA, op. cit., p. 66

(36) *“. ., .para que se entienda cumplida la obligacion de entre

ga, sobre todo en la compraventa internacional, no es ne-

cesario =
que la cosa se ponga en poder y posesion del comprador como establece el Cédigo Civil, ya que ello no pue-

detiugrarse sin el consentimiento
entrega, una vez haya llevado a cabo todos los

: _ actos
vendida, poniendo ésta a su disposicién en

te al examinar cada uno de los
pulado. . .”,

‘.. .el vendedor, ademds de su obligaci6én
canclia vendida viene obligado a responder d
rente a su naturaleza material, es decir, sin

el comprador, como en cuanto a su titularidad juridica, es dec

prador la adquisicién del pleno dominio de la
res).

Esta obligacién del vendedor es la que
GUARDIOLA, op. cit., p. 24 v 26.

(37) En la introduccién a los INCOTERMS 1953, C4m
1955, transcrito por OSTOJA, op. cit., p. 199 se IEEE-I;E de Comerc

gocios que prefieran la certeza que proporcionan las

" : el 'Eiempu ¥y lugar pactados,
érminos o Cldusulas Comerciales, varia notoriamente segtn los que se hayan esti-

mercancia comprada (libre de embargos,

de aquél, siendo esa la razén por la que el vendedor cumpliri su obligacién de

necesarios para que el comprador entre en posesiéon de la cosa
momento que, como veremos m4s adelan-

€ que la misma se entregue en perfectas condiciones, tanto en lo refe-

O viclos que la hagan inadecuada a la finalidad perseguida por
ir, libre de cargas o limitaciones que impidan al com-
hipotecas o cargas simila-

jurfdicamente se denomina ‘““de saneamiento?’, . _*

5 :Eﬂ Internacional, Documento Numero 16, Parifs,
Estﬂ_s tén:nm_ns podrén ser utilizados por los hombres de ne-
reglas internacionales de cardcter uniforme a la incertidumbre

ocasionada por las multiples interpretaciones que se dan a los mismos términos en pafses diferentes’’
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