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menos, ensefiadas en nuesiras escuelas y universidades. Al lado de los nuevos contratos comerciajes (leasing, factoring, ranchising,
joint venture, eic.), encontramos uno que, lejos de ser novedoso, es casl tan antiguo como la actividad comercial misma.
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Nuestro interés, entonces, no es la critica ni el aporte novedoso. Sl intentamoa, con éxito, creemos, el tratamiento del fendmeno a la luz
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cierlamente son muchos y muy variados), nos hemos limitado a un tratamiento exiensivo y somero de sus aspectos mas importantes.
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I. GENERALIDADES

1. NOTAS HISTORICAS

No se sabe aun con certeza cual es el
punto de partida del contrato de seguro mariti-
mo. A pesar de que desde el siglo Xil a.C., en
el Cédigo de Manu ya se hablaba del instituto,
el verdadero precedente es el llamado foenus
nauticum o préstamo a la gruesa. Este contra-
to, que nacié en el transcurso de la Edad Media
(como accesorio de otros contratos primero;
como negocio principal después) como una
forma de burlar la prohibicién eclesiastica del
préstamo a interés, consistia en el mutuo sobre
una suma de dinero cuyo pago se garantizaria
con un derecho real sobre la nave (bottomry,
como lo llamaron los ingleses) o de la carga
(respondentia) que el capitalista hacia al arma-
dor. A cambio, éste se comprometia a pagarle
al primero el capital mas un sobremonto si la
aventura marina llegaba a buen recaudo. Si,
por el contrario, tal hecho no acontecia, el pres-
tatario no debia pagar nada.’

Sobre el seguro maritimo se regulé directa-
mente por primera vez en cinco ordenanzas
municipales de Barcelona, en los afios 1435,
1436, 1458, 1481, 1483. En ltalia, las més
antiguas leyes relativas a seguros se contienen
en una ordenanza veneciana de 1468, en los
estatutos genoveses de 1478 y en el estatuto
de Albenza de 1484. De otro lado, en Francia
se regulé sobre el seguro maritimo en el Gui-

don de la Mer, redactado por autor an6nim e
Ruén alrededor del siglo XVI.2 En Inglaterra, |
contrato era ya frecuente para el afio de 1575
Vale destacar en este punto que en ese pafs.
para 1613 se inicié el uso de Ia llamada P6iza
Tigre (Tiger Policy),? cuya redaccién, mutatis
mutandis, ha llegado a nuestros dias.

También es de destacar que el seguro se
afinca sobre la llamada Lex Rodas o ley de la
echazoén. La necesidad de sacrificar parte de
los bienes componentes de la carga de una
nave para salvar el resto de aquélla o para
salvar, incluso la nave, dio lugar a la idea de
que los beneficiados con tal maniobra debian
compensar a quien habia sufrido el sacrificio de
manera proporcional. De esta institucién se
tiene noticia desde el afio 916 a.C. y ella es el
embrién de la llamada averia gruesa y, por
supuesto, junto con el mencionado contrato de
préstamo a la gruesa, del seguro maritimo.*

Por el predominio que el Imperio Inglés
asumié en el siglo XVIII, el comercio maritimo
se desarrollé en una buena dimensién en esé
pals, y por ese motivo, el estudio del contrato
de seguro maritimo (que con el transporte, €s
necesaria consecuencia del comercio intema-
cional) se desarrollé6 sobremanera en Inglate-
rra.

1. ZAMPELLA, Francesco, Documenti mercantili @ commercio internazionale. Pirola Ed., 6 ed., Milan, 1870, p. 112.

2. MALAGARRIGA, Carlos, Tratado elemental de Derecho Comercial, Bs. As. TEA, 1963, 3* edicién, 1963, T. IIl.

3. GILMORE, Granty BLACK, Charles, The Law of Admiralty. New York, Foundation Press, Inc., 2* ed., 1975, pp. 54, 55.
4. WINTER, William, Marine Insurance. lts Principles and Practice. Nueva York, McGraw-Hell Book Co., 3% ed., 1952, p. 2.
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2. CONCEPTO Y CARACTERISTICAS

A. DEFINICION.

En materia de seguros, se acostumbra
clasificar el fenémeno en:

a. los seguros sociales, que tienden a pro-
teger la vida de las personas contra las conse-
cuencias dafiosas derivadas de un servicio a
favor de otro. Se dice que se caracterizan por-
que de ordinario son obligatorios y la prima se
traduce en aportaciones de parte de quien da el
trabajo;

b. los llamados seguros privados, que a su
vez se subdividen en seguros de vida y segu-
ros contra dafios y

c. los seguros privados, de nuevo, se sub-
dividen en seguros terrestres, maritimos y ae-
ronduticos, segun el medio de transporte con
ocasién del cual se produce el hecho dafioso
que torna eficaz el contrato.®

Se define el seguro maritimo de la siguien-
te forma:

“El contrato de seguro maritimo es aquel por
el cual una de las partes, asegurador, se obliga
mediante el pago de una prima a indemnizar a
la otra parte, asegurado, de los dafios o perjui-
cios que pueda sufrir por un acontecimiento
futuro o incierto que afecte algin interés como
consecuencia de un riesgo maritimo™.*

aunque debemos observar de la anterior defini-
cién dos aspectos:

a. que el asegurado no es siempre el acci-
piens de la indemnizacién y

1979, T. Vi, p. 157.

® ® N

b. que el acontecimiento debe ser futuro e
incierto y no futuro o incierto.
También se le define asl:

*...hay seguro cuando a cambio de una
prestacién Unica y periédica, fijada o a liquidar-
se (determinada o determinable) y que no siem-
pre es efectuada por el beneficiario, éste recibe
una cantidad de dinero, también de una vez o
en forma periédica, o se evita un desembolso, al
producirse un evento, en cuya realizacién o no
realizacién existe un interés".’

Como contrato de Derecho Privado que es,
esté impregnado en forma predominante por el
principio de autonomia de la voluntad y de ahi
que se pueda decir que las disposiciones de
Derecho Positivo que lo rigen pueden ser dero-
gadas por acuerdo de partes.

B. CARACTERISTICAS.

Se trata de un contrato de forma libre o
consensual, bilateral, oneroso, de maxima
buena fe (uberrimae bonae fidei). Se dice tam-
bién que es un contrato intuitu personae o de
condiciones personalisimas.®

i. Bilateralidad.

Se dice que es de esta categoria porque
una vez logrado el perfeccionamiento contrac-
tual, lo que sucede con el solo acuerdo, surgen
obligaciones reciprocas para ambas partes
entrelazadas aquéllas entre si de forma tal que
la prestacién de una de las partes es la causa
de la contraprestacién.® Consecuentemente, es

MESSINEO, Francesco, Manual de Derecho Civily Comercial. Ed. EJEA, trad. de la 8* edicién italiana de SENTIS MELENDO, Bs. As.,

GONZALEZ LEBRERO, Rodolfo, Manual de Derecho de la Navegacién. Bs. As. Ediciones Depalma, 1972, p. 332,

MALAGARRIGA, Tratado, op. cit., p. 317. El paréntesis no es del original.

MESSINEO, F., Manual, op. ait., T. VI, p. 157; MALAGARRIGA, Tratado, op. cit., pp. 334 y ss.

URIA GONZALEZ, Rodrigo, E/ seguro maritimo. Barcelona, Bosch, Casa Editorial, sne, 1840, p. 10; SERRANO PINTO, German, Cur-

80 Elemental sobre el Derecho de Seguros en Costa Rica, publicacién poligrafiada del Instituto Nacional de Seguros, San José, 1978,

p.23.



76

susceptible de ser resuelto por incumplimiento  para que se sostenga que el contrato es alea.

grave." torio, aunque esta afirmacién ha caido en Crisi
dados los profundos estudios ema.
ii. Onerosidad. ticos que los aseguradores efectian y que ei-

El seguro pertenece a este grupo de con-  minan en gran medida el azar Propio del 4lea
tratos. Efectivamente, el sacrificio patrimonial  Entodo caso, sl hay acuerdo en doctrina sobre
que soporta el asegurado con el pago de la  la condicionalidad del acuerdo asegurativo, 2
prima, se ve compensado por la (eventual)
indemnizacion que recibira de parte del asegu-  iv. Indemnidad.
rador. Por su parte, el sacrificio patrimonial El contrato de seguro en general es de
soportado por éste, y que consiste en el pago  indemnizacién. Con ello se quiere decir que el
de la indemnizacién se compensara con lapri-  seguro no es un juego de azar ni busca eni-

ma recibida del asegurado. quecer injustamente al asegurado. Este recibi-
ra s6lo el monto de la pérdida sufrida. Conse-
iii. Condicionalidad. cuentemente, el asegurado no recibird monto

De la definicién que dimos arriba se deriva  superior a este extremo y de ahl proviene la
este elemento: el contrato se encuentra some-  préactica de incluir en los seguros pactos acci-
tido a condicién suspensiva, de cuya verifica-  dentales en el sentido de que si un interés se
cién depende la actualizacién de la eficacia  encuentra cubierto por varios contratos de se-
sobre todo respecto del asegurado. Precisa-  guros, la pérdida serd soportada entre los ase-
mente, esa condicionalidad ha sido la base  guradores en forma proporcional.'?

3. CARACTERISTICAS: EN PARTICULAR
SOBRE LA CUALIDAD DE CONTRATO DE ADHESION

A. CONTRATO TIPO. se podra apreciar prima facie, se trata de un

En esta sede, se discute sobre el citado  contrato de empresa y por ende, es realizado
caracter como propio del contrato de seguro.  en masa.™ De ahi que sea frecuente la utiliza-
En este punto, surge un concepto muy impor-  cién de contratos escritos con formatos unifor-
tante de esta materia, cual es la pdliza. Estaes  mes, casi siempre (por no decir que siempre)
el documento que resulta del acuerdo. Esdecir, redactados por la parte aseguradora. Sin
es la forma documental (innecesaria, porque el embargo, y especialmente en materia de segu-
contrato es de forma libre) que adquiere el con-  ros sobre cascos, las mas de las veces la con-
sentimiento propio del negocio juridico. Como  traparte es econémicamente tan o mas fuerte

10. CASAFONT ROMERO, Pablo, Ensayos de Derecho Contractual. San José, Universidad de Costa Rica, Colegio de Abogados, 2* 66
cién, 1979, pp. 22, 23.

11. URIA, El seguro, op. cit., p. 10.

12. V. ZAMPELLA, Document, op. ci, p. 114; BARBERO, Domenico, Sistema del Derscho Privado. Ed. EJEA, vad. de la 6* ed s
de SENTIS MELENDO, Bs. As., 1967, T. IV, pp. 487, 488; ATHEARN, James y PRITCHETT, Travis, Risk and Insurance, RIA, Bl 56
West Publishing Co., 5* ed., 1984, p. 110; GREENE, Mark, Riesgo y seguro. Ed. Mapfre, S.A., 3* edicién, Madrid, 1979; URIA,
guro, op. cit., p. 11. €2

13. V. en este punto especifico, GREENE, Riesgo, op. cit., pp. 255, 256. Sobre la cualidad de contrato de indemnizacién, V. GONZAL
LEBRERO, Manual, op. dit., p. 353; URIA, El seguro, op. cit., p. 12; ZAMPELLA, Document, op. cit., p. 114.

14. URIA, EI seguro, op. cit., pp. 10, 11.



que el asegurador, y esa condicién coloca a
esta parte en situacién de poder negociar libre-
mente con el asegurador el contenido del con-
trato. Por ello, algunos prefieren clasificarlo
como contrato de libre discusién o, al menos,
como contrato tipo.'s

El que se clasifique el seguro maritimo
como contrato de adhesién supone un efecto
practico muy importante: las cldusulas ambi-
guas u oscuras seran interpretadas no segun
las reglas generales, sino en contra de los inte-
reses de la parte que se impuso y a favor de la
adherente.'®

B. LA IMPORTANCIA Y LA FUNCION DE

LA POLIZA.

El seguro no se puede calificar de mero
contrato de adhesién porque la péliza de segu-
ros presenta un formato que da la idea de que
las partes si negociaron libremente, sin imposi-
ciones, algunos aspectos: se habla de condi-
ciones generales y de condiciones particulares
o0 especiales. En las primeras, se consignan las
reglas generales del negocio y generalmente
van en letra de imprenta. En las segundas, las
reglas especiales, producto de una libre nego-
ciacién, que derogan las primeras y que, por
ser casulsticas, van impresas, generaimente,
en maquina de escribir."” De otro lado, los lia-
mados endosos,'® que son acuerdos sobrevi-
nientes que modifican el original, nos revelan
que el seguro maritimo se asemeja mas al
contrato tipo que al de adhesion.

Conviene en este punto incluir algunas
observaciones sobre la péliza. Hemos dado a
conocer ya el aspecto formal de la péliza y
como dijimos arriba, la péliza es un documen-
to que sirve de prueba del contrato, pero dife-
rente de éste. El negocio se perfecciona, como
consensual que es, con el solo acuerdo. La
péliza no hace sino documentar lo que ya exis-
te.'® Sin embargo, la péliza retine algunas ca-
racteristicas que vale la pena mencionar:

a. es transmisible, sea mortis causa, sea
por acto inter vivos. Tal transmisién tiene lugar
siempre que se mantenga el interés asegu-
rable y

b. relacionado con el anterior aspecto, se
ha llegado a sostener, sobre todo en sede de
pélizas a la orden o al portador, que la péliza es
un titulo valor causal e impropio® (no destina-
do a la circulacién, aunque ocasionaimente lo
haga). Sin embargo, decimos nosotros, si el ti-
tulo valor esté destinado a la circulacién y éste
es uno de sus rasgos mas importantes, no se
puede afirmar que aunque no esta destinado a
la circulacion, es titulo valor.

El contenido minimo de la péliza debe in-
cluir los siguientes aspectos:

a. los nombres de las partes intervinientes;

b. el concepto bajo el cual se extiende la co-
bertura; esto es, la determinacién del inte-
rés asegurable;

¢. la individualizacién de los riesgos (condi-
cién) a que se exponen los bienes del
seguro;

15. Lo consideran de adhesién URIA, El seguro, op. cit.,, p. 11; GREENE, Riesgo, op. cit., p. 272; ATHEARN-PRITCHETT, Risk, op. cit.,
pp. 111, 112. Lo considera de libre discusion BROSETA PONT, Manuel, Manual de Derecho Comercial. Ed. Tecnos, S.A., 7* edicién,
Madrid, 1987, p. 811. De contrato de adhesion, pero referido a otros seguros, v. TRIBUNAL SUPERIOR CONTENCIOSO ADMINISTRA-
TIVO Y CIVIL DE HACIENDA, Seccién Segunda, de las 13,35 hrs. del 1 de julio de 1982.

16. TRIBUNAL SUPERIOR SEGUNDO CIVIL, Seccién Primera, N® 759 de las 8,05 hrs. del 13 de octubre de 1988; BELTRAN MONTIEL,
Héctor, Curso de Derecho de la Navegacién. En Antologia del Seminario sobre Seguros, organizado por CINDE, San José, del 8 al 11

de abril de 1991, p. 447.
17. WINTER, William, Marine Insurance, op. ciL., p. 131.

18. RODRIGUEZ PASTOR, Carlos, Derecho de seguros y reaseguros. Lima, Fundacion M.J. Bustamante de la Fuente, 1987, p. 113.

18. Aunque debemos destacar que algunos ordenamientos como, v. gr., el espafiol, conciben el seguro como contrato formal. En tal caso,
la péliza es una solemnidad ad solemnitatem y no una mera solemnidad ad probationem. V. URIA, op. oit., pp. 58, 59.

20. URIA, El seguro, op. cit., pp. 58, 59.



ch.

d.

el tope maximo de la indemnizacién debida
por el asegurador;
la fecha de su emisién.?'

En otros ordenamientos, como el espafiol,

se exige como contenido minimo el siguiente:

; 72

2.
3.

H

oD,

13.

14.

15.

fecha del contrato, con expresién de la
hora;

nombres de las partes;

concepto en que contrata el asegurado,
con indicacién de si obra a cuenta ajena o
propia. En el primer caso, debera consig-
nar el nombre del principal;

. hombre, puerto, pabellén y matricula del

buque asegurado o que sirva de medio de
transporte, segun el tipo de seguro;

. nombre y domicilio del capitan;

. puerto de carga; -

. puerto de partida;

. puertos de descarga o de escalas;

. haturaleza e identificacién de los bienes

asegurados;

. nuimeros de bultos y sus marcas,
11.
12.

vigencia del seguro (plazo);

cantidad asegurada (monto de la eventual
indemnizacién);

precio de la prima, asl como tiempo y for-
ma de pago;

parte de la prima que corresponde al viaje
de ida y parte del viaje de vuelta;
mencién de la obligacién de indemniza-
cién.2

Aunque se dice que la falta de uno de es-

tos requisitos acarrea la invalidez® del contra-

78

21. V. RODRIGUEZ PASTOR, Derecho de Seguros, op. cit., p. 114.
22. GONZALEZ HEVIA, Radl, Manual de Seguro Marftimo. Madrid, Ed. Mapfre, S.A., 2* edicién, 1980, p. 18.
23. Idem.

24. WINTER, Marine Insurance, op. cit., p. 132.

25. RODRIGUEZ PASTOR, Derecho de Seguros, op. cit., pp. 113, 114,

to, si este es consensual y se demy
cualquier medio procedente que las p::;?g
vinieron sobre el extremo que se dejé de incluir
en la péliza, el negocio mantendr4 sy valide
De ahi que sea de fundamental importancia zla
distincién en cuanto al tipo de solemnidag en
que se constituye la péliza.

También la poliza juega un papel importan-
tisimo en materia de interpretacion del conra.
to. Aparte del que ya se dijo, en sistemas an.
glosajones, se prefiere el texto de la péliza a jog
documentos resultantes de las tratativas en
caso de que se alegue divergencia entre aqué-
lla y la voluntad verdadera de las partes. En
caso de que una tal disconformidad se presen-
te, valdran los documentos de las tratativas en
caso de que se trate de un simple error mate-
rial, en cuyo caso sélo se tendra un derecho de
correccion.®

Sin perjuicio de profundizar sobre el tema,
por ahora diremos que las pélizas se clasifican
de la siguiente forma:

a. simples, que son las que dejan determina-
do con precision el objeto;

flotantes, que permiten la restitucién sobre-
viniente del objeto;

c. alportador: a favor de una persona indeter-
minada;

ch. individuales o colectivas, segun el numero
de asegurados;

d. autométicas, que se revalorizan mediante
clausulas de estabilizacién.?

b.
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4. MODALIDADES DEL SEGURO MARITIMO

A. SEGUN EL INTERES ASEGURADO: SE-
GUROS SOBRE CASCO, CARGA Y
FLETE.

Segun el interés asegurado, se dividen en
las categorias mencionadas en el titulo de este

aparte.

i. Sobre casco. También denominado so-
bre cuerpos o sobre el buque, cubre los riesgos
que la navegacion puede ocasionar al medio
de transporte conocido.como tal.®

ii. Sobre carga, facultades o mercancias.
Cubre los dafios que puedan sufrir las cosas
objeto del contrato de transporte y sus acceso-
rios, individualizados en la péliza® y;

iii. Sobre flete. Usualmente estipulado en
beneficio del fletante, se usa para cubrir el ries-
go derivado del supuesto en virtud del cual se
frustre el transporte.?

También se habla de seguro sobre benefi-
cio esperado (el que espera recibir el cargador
o su destinatario por el mayor valor de la mer-
cancia en el puerto de destino), el seguro sobre
indemnizacion (para cubrir las eventuales in-
demnizaciones que el naviero o bien los carga-
dores deber4n a otros cargadores en caso de
sacrificio de la mercancia por averia gruesa) y
seguros sobre responsabilidades (para cubrir
las indemnizaciones que el transportista deba
a los cargadores como consecuencia del in-
cumplimiento del contrato de transporte.?

B. SEGUN EL MEDIO DE TRANSPORTE:
I. SEGUROS MARITIMOS Y Il. TERRES-
TRES. CRITICA.

Del solo nombre de la distincién se deriva
que se pretende dividir el contrato segin que
se utilice un medio terrestre o maritimo. Se le
-ha criticado en el sentido de que:

“toda clasificacién requiere de cierta simetria
de orden I6gico, que no tiene |a que motiva este
aparte, porque de un lado aparecen todas las
variedades del seguro, inclusive el seguro de
transportes terrestres y de otro, el seguro mari-
timo que comprende los riesgos del mar, pero
sélo en cuanto amenazas para la nave, los fle-
tes y las mercancias que hacen el objeto del
contrato de transporte de aquella Indole”.*°

Sin embargo, si se admite que el contrato
de seguros, en general, es una subespecie del
contrato de seguro.”'

C. SEGUN LA VIGENCIA: I. SEGUROS POR

TIEMPO Y Il. SEGUROS POR VIAJE.

Se puede asegurar el bien sea por un lap-
so determinado o determinable, sea por todo el
tiempo en que el objeto se encuentra en viaje.
El seguro sobre carga es casi que invariable-
mente asegurado por viaje; el de casco, por
tiempo. Asimismo, en la Gltima categoria se
puede asegurar toda una flotilla. En cuanto a
los contenedores, que tanto problema nuevo
han suscitado, luego de una discusién sobre su
inclusién en el seguro de carga o en el de cas-
co, se ha llegado a determinar que pertenecen
a la segunda categoria, de acuerdo con las
nuevas Clausulas Americanas.*®

26. BROSETA PONT, Manual, op. cit, p. 812; DONATI, Antigono, Trattato del Diritto delle Assicurazioni Private. Dott. A Giufird ed., Mildn,

1956, vol. Ill, p. 18.

27. WINTER, Marine Insurance, op. cit., p. 257; BROSETA, Manual, op. dit., p. 812; DONATI, Trattato, op. cit., p. 18.

28. BROSETA PONT, Manual, op. clt., p. 812.

29. BROSETA, op. dit. cit.; WINTER, Marine Insurance, op. cit., p. 259.
30. OSSA, Guillermo, Teorfa general del seguro. El contralo. Editorial Temis, Bogotd, 1984, p. 49.

31. ldem.

32. Sobre este punto es especifico GILMORE-GRANT, The Law, op. dit., pp. 57, 58.
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5. TIPOS DE POLIZA

A. POLIZA INDIVIDUAL O CERRADA.

Se caracterizan porque se utilizan para un
viaje determinado, con identificacién precisa
del objeto sobre la que recaen; especifican el
valor del bien asegurado y son propias de los
transportes unicos y fijados.®

B. ABIERTA O FLOTANTE (TAMBIEN LLA-

MADA DE ABONO).

Se tiene una pdliza abierta, flotante, de
abono, de declaraciones (todos esos nombres
recibe este documento), cuando el seguro es
asumido para todas las mercancias cargadas
sobre cualquier nave a escogencia del asegu-
rado. Consecuentemente, el asegurador se
obliga a indemnizar en caso de siniestro, por
las pérdidas sufridas por los cargamentos del
asegurado, sin excepcion alguna. En estos
contratos, el asegurado asume la carga de dar
aviso al asegurador de los nuevos cargamen-
tos conforme se suscitan. En ese momento,
ademds, debe cumplir con la obligacién de
pagar la prima correspondiente. Esta entrega
no es elemento conformante del contrato (en
cuyo caso tendrlamos que sostener que es
real, y ya hemos dicho que el contrato de segu-
ro es de forma libre), sino el cumplimiento de
una obligacién derivada de la especie factica
contractual. El sélo pensar en el intenso trafico
de mercancias, en la rapidez y agilidad con que
se celebran y ejecutan los contratos de venta
internacionales nos revela la utilidad practico
econdémica de esta forma asegurativa.

C. POLIZA IN QUO VIS.
Esta modalidad de contrato es una suerte
de combinacién de la péliza abierta (en cuanto

deja indeterminado el nombre y Caracteristicag
del buque) y de la cerrada (en cuanto
sobre un cargamento determinado). Toma gy
nombre de la expresion in quo vis vasaelio,
significa “en el buque que quieras”. S jen
recae sobre un cargamento determinado, d

a escogencia del asegurado la eleccién de|
buque sobre el cual trasegaré la mercancia.
Para proteger los intereses del asegurador, se
pacta sobre ciertas condiciones generales que
debe reunir el buque (tonelaje, dimensiones,
que tenga determinadas camaras como la refr-
geracién, etc.). Generalmente, la prima se paga
anticipadamente, y el asegurado corre con la
carga de comunicar al asegurador la decisién
tomada en cuanto a la nave.*

CH.LA “BOOK POLICY™".

En realidad, esta no es una modalidad de
péliza, sino una forma de presentacién del
documento. Es producto de la organizacién
coherente y I6gica de las cldusulas contractua-
les que en los sistemas anglosajones se incor-
poran conforme se dictan los llamados “leading
cases” (con lo que la péliza queda con un clau-
sulado sumamente incoherente). La ordena-
cién légica dio como resultado una presenta-
cién en forma de libro, de donde toma su
nombre inglés el nuevo formato. La labor de
ordenacién ha sido desarrollada por el Institu-
to Americano de Aseguradores.*®

D. LA POLIZA TODO RIESGO (ALL RISKS
POLICY).
Mediante ella, se intenta cubrir todo riesgo
digno de recibir proteccién. También se habla
de seguros acumulativos, para designar la

33. BROSETA PONT, Manual, op. cit., p. 510; GONZALEZ AGUILUZ, Marcial, La red contractual internaciona, tesis de grado para [a 0>
tencién del titulo de licenciado en Derecho. San Pedro, Facultad de Derecho, Universidad de Costa Rica, 1988, T. I, p. 523.

34. ZAMPELLA, Document, op. cit, p. 128; URIA, El segur, op. ait, p. 65; RIPERT, George, Compendio de Derecho Marfimo. Bs. As
TEA, 1954, p. 409; WINTER, Marine Insurance, op. cit., p. 150; GONZALEZ HEVIA, Manual, op. dit., pp. 25 a 27.

35. ZAMPELLA, Documentl, op. cit., p. 126; URIA, El seguro, op. cit., pp. 64, 65; DONATI, Tratato, pp. 34, 35.

36. Véase WINTER, Marine Insurance, op. cit., p. 150.



pdliza que cubre riesgos diversos, con tal que
guarden afinidad con el objeto principal.?”

E. APRECIO ALZADO.

Conocida mas comunmente con la expre-
sién de a forfait, en ella los intereses asegura-
dos quedan cubiertos, pero se van determinan-
do en concreto, se actualizan, conforme se van
exponiendo al riesgo cubierto.®®

F. POLIZA “FRAZADA” (BLANKET PO-

LICY).

No encontramos traduccién al espafiol de
esta modalidad, asi que hemos hecho nosotros
la labor, aunque enforma literal. Se caracteriza
porque describe la zoha geogréfica y los limites
temporales bajo los cuales regird, determina el
limite de responsabilidad sobre cualquiera de
los buques y localidad en un momento determi-
nado. Se distingue de la péliza abierta porque
en ésta, el asegurado paga una suma determi-
nada segun los montos actuales para los ries-
gos cubiertos a titulo de prima; en este otro
tipo, una parte de la prima es pagada y si el
riesgo bajo el cual se encuentra la mercancia
reclama una suma inferior, el asegurador de-
volveré el excedente.*®

G. POLIZA PREVALORADA (VALUED PO-
LICY).
Es frecuente en seguro de cascos. Se tra-
ta de una modalidad de seguro por la cual se
acuerda entre las partes el monto maximo de la

37. RODRIGUEZ PASTOR, Derecho de Seguros, op. cit., p. 115.
38. MESSINEO, Manual, p. 162.
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indemnizacién. Fuera de hipétesis de reticen-
cias, falsas declaraciones o dolo, ese monto
sera el que haya de ser indemnizado, indepen-
dientemente del verdadero valor del dafio sufri-
do, cualquiera que hublere sido el verdadero
valor de la propiedad asegurada.*

H. LA LLAMADA POLIZA TRANSFERIBLE.
Este tipo de documento se refiere a un
pacto del contrato de seguro por el cual se
transfiere el titulo por endoso, pero bajo el
entendido de que tal transmisién importa sélo la
cesién a terceros del eventual crédito que sur-
gira contra el asegurador.*' También se habla
de péliza al portador en aquellos casos en que
no se intesta el nombre del beneficiario. Tanto.
cuando es a la orden como cuando se emite al
portador, se espera, de antemano, que el docu-
mento pase de manos del tomador al destina-
tario de la mercancia. La péliza al portador se
denomina también como péliza de quien co-
rresponda o péliza de quien competa.*

I. OTRO DOCUMENTO: EL CERTIFICADO

DE SEGURO.

Es un documento unilateralmente emitido
por el asegurador por el cual él menciona que
determinada mercaderia estuvo asegurada por
él mediante un seguro flotante. Su valor es me-
ramente probatorio y son distintos de la péliza.
Generalmente se usa para que acompafien a la
mercancia y de ahi su utilidad préctica: de esa
forma, la péliza se queda a buen recaudo.*®

39. WINTER, Marine Insurance, op. cit., p. 149; “The principal distinction between the open policy and the blanket policy is that in the for-
nmtypootcomractmouwndpnysu'\opnmhmonhncmallmmunrhkmmmohmrbrmammpmmmiumh
charged. ...By the same terms, a return of a premium may be made at a afixed rate if the actual amount at risk fell below the estimaited

amount”

40. GILMORE-GRANT, The Law, op. dit., p. 87; WINTER, Marine Insurance, op. cit., ZAMPELLA, Documenti, op. cit., p. 128.

41. DONATI, Tratato, op. cit., pp. 51, 52.
42. DONATI, op. dit. cit.; ZAMPELLA, Documenti, op. cit., p. 127.

43. URIA, Seguro, op. cit., pp. 68, 69.
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PRESUPUESTOS

1. EL ASEGURADO Y EL TOMADOR

El asegurado puede ser persona fisica o
juridica. Se le aplican las reglas generales en
cuanto a capacidad, legitimacion y titularidad.
En cuanto a este Gltimo aspecto, debemos
destacar que el asegurado debe ser titular del
llamado “interés asegurable” y por ende, ase-
gurado puede ser el acreedor real, el fletador,
el asegurador mediante el reaseguro, el condé-
mino, el usufructuario, etc. Puede asegurarse
tanto directamente como mediante mandatario
(con o sin representacién). Es frecuente, inclu-

$0, que el seguro se tome bajo una gestor(a ge
negocios: v. gr., las compafias navieras que
aseguran la mercancia cargada sin tomar |
parecer del cargador, a quien luego cobran |a
prima.* Si el tomador del seguro es un manda-
tario sin representacion, se aplican las reglas
generales de tal fenémeno. Por eso, se puede
decir que la coincidencia entre el tomador y el
beneficiario es sélo contingente, no necesaria,
Si tal conformidad no se da (en la venta CIF,
v. gr.) se torna util la distincién.

2. EL ASEGURADOR

A. EL EMPRESARIO Y SUS FORMAS DE

ORGANIZACION.

En principio y desde un punto de vista
exclusivamente juridico, nada se opone a que
el asegurador pueda ser una persona fisica.*
Sin embargo, dados los montos que deben pa-
garse a titulo de indemnizacién y la funcién in-
termediaria de la empresa aseguradora, es nor-
mal (mas no necesario) que el asegurador
tome la forma de una persona juridica (las mas
de las veces, una sociedad anénima) o bien
bajo formas organizativas mutuales.*¢ Ademas,
es usual que el asegurador normal, el colectiva-
mente organizado, a su vez, se asocie con
otros en sindicatos, de los cuales, a 1989,

44. URIA, Seguro, op. cit., p. 44.
45. WINTER, Marine Insurance, op. cit., p. 126.

habla 166 para cubrir los transportes aéreo y
maritimo.4’

De otra parte, se cuenta también con los
clubes de seguros, que son agrupaciones de
cargadores que, bajo la forma mutualistica, se
cubren de los riesgos que no se resguardan
mediante los seguros ordinarios, como la de-
mora, la guerra, riesgos de defensa, etc.*

B. LOS AUXILIARES DEL ASEGURADOR.

i. El agente. Muy similar al comisionista, sé
distingue de éste porque el comisionista recibe
encargos concretos; el agente, un encargo am-
plio y genérico y porque la relacién entre comi-
sionista y principal es intermitente; el nexo

46. V. URIA, El Seguro, p. 32; MESSINEO, Manual, VI, op. cit., p. 159.Caboduuwmodalmovoondmgumdabdvidmlmg
posible que basa sobre su incapacidad de enfrentar, solo, las obligaciones derivadas de un giro empresarial como el comentado.
nuestro lado, creemos que ese s un motivo técnico econdmico que afecta al asegurador individualmente organizado, mas no jurfdico:

47. ESCUELA DE ADMINISTRACION DE NEGOCIOS DE LA UNIVERSIDAD DE COSTA RICA, Facultad de Ciencias Econémicas, Pro-

grama de Comercio Internacional, San Pedro, 1989, p. 4.
48. GONZALEZ HEVIA, Manual, op. oit., p. 109,



entre principal y agente, permanente. Se habla
de agente afecto, que esta vinculado al princi-
pal mediante un contrato de colaboracién; de
agente general, que en forma exclusiva para
una zona geografica, representa al asegurador
y el agente libre, que actia en el mercado de
seguros sin vinculacion expresa a asegurador
alguno.*® En nuestro pals, la anterior distincién
carece de importancia juridica si se tiene en
cuenta el monopolio de seguros que ostenta el
Instituto Nacional de Seguros. Si debe tenerse
presente que se le ha calificado (en nuestro
criterio, incorrectamente, porque el agente no lo
es) como un subordinado laboral de aquella
institucién.*

ii. El “courtier juré”.

Se trata, en realidad, de un agente de
seguros cuya funcién consiste en obtener que
varios aseguradores cubran en conjunto un

riesgo, cuando no se asume por parte de uno
solo. Jurldicamente, es un mandatario del ase-
gurado que concluye el contrato y se ocupa de
su redaccién. Se parece al corredor en que
intenta la coincidencia de la oferta y de la acep-
tacién, pero se diferencia de él en que tiende a
defender los intereses de aquel sujeto del
contrato. Como su nombre deja ver, es muy
comun en Francia.®'

iii. El ‘broker”,

Es el corredor conforme lo conocemos.
Cabe destacar que el “broker” nacié al amparo
del Lloyd's y son ellos los unicos que pueden
entrar en tratativas con los aseguradores
(underwriters) afiliados a ese 6rgano. Asimis-
mo, se encarga de recibir el reclamo del ase-
gurado en caso de siniestro, de controlar su
veracidad y de gestionar el cobro de la indem-
nizacién.5?

3. EN PARTICULAR, SOBRE EL LLOYD’S

No se puede hablar de seguros maritimos
sin mencionar esta organizacién. Debemos
dejar aclarado que el Lloyd’s no es un asegura-
dor, ni es parte del contrato de seguros. Sus
origenes se remontan al siglo XVII. En esa
época, entre los aseguradores maritimos se
formé el habito de frecuentar los cafés en bus-

ca de negocios. El mas famoso de estos cafés
fue el de Edward Lloyd, de donde tomé el
nombre lo que ahora es una suerte de bolsa de
seguros. Ahi se registran los buques en un
célebre registro que es de obligada consulta
para quienes se involucran en este negocio,
etc.®®

49. GONZALEZ HEVIA, Manual, op. dit., p. 8; URIA, Seguro, op. ait., pp. 35, 36.

50. Por todos, TRIBUNAL SUPERIOR DE TRABAJO DE SAN JOSE, N° 436 de las 8,30 hrs. del 11 de febrero de 1977, Cabe destacar que
las resoluciones coincidentes en este sentido abundan y son erradas, lodas. Asimismo, tal calificacién ha sometido al agente al régi-

, men laboral, lo que ha sido perjudicial al Instituto.
51. GONZALEZ HEVIA, Manual, op. dit., . 8.

52. ZAMPELLA, Document, op. cit., pp. 152, 153; WINTER, Marine Insurance, op. cit., p. 128; URIA, Seguro, op. cit., pp. 38, 39; GONZA-

LEZ HEVIA, Manual, op. dit., pp. 8, 9.
53. GILMORE-GRANT, The Law, op. G, p. 55.



4. EL OBJETO

A pesar de que gran parte de la doctrina
sostiene que es el interés asegurable (del cual
hablaremos después, con ocasion de la causa),
somos del criterio de que el objeto del contra-

to es el bien sobre el cual reéae la
asegurativa.® PR

Otros sostienen que el objeto es ¢ rie
en este caso, el inherente a la navegacin %

lll. ELEMENTOS ESENCIALES

1. LA VOLUNTAD. OFERTA Y ACEPTACION. LA MAXIMA BUENA FE
EN LAS TRATATIVAS: LA RETICENCIA Y LA FALSA DECLARACION

Arriba se dijo que el contrato de seguro es
de maxima buena fe. Por ello, la oferta, que las
‘mas de las veces se concreta en un formulario
extendido por el asegurador, debe ser corres-
pondiente a la realidad. Como el asegurador no
tiene forma de controlar o verificar el dicho del

(futuro) asegurado, entonces se carga sobre

este sujeto un deber de fidelidad que matiza

este negocio juridico y lo distingue de los
demas, al menos en este punto especifico. Es

decir, se le i‘mpone el deber de decir la verdad.
La infraccién a ese deber significa dolo, que en
este campo especifico adquiere el nombre de
reticencias o en inglés “concealment”.® Como
contrato de forma libre que es, se perfecciona
con el solo acuerdo entre partes. Basta, enton-
ces, la coincidencia entre oferta y aceptacion.
Se aplican las reglas generales en sede de
contratacion entre ausentes.

2. LA MANIFESTACION DE VOLUNTAD: EL CONTENIDO
DE LAS CLAUSULAS MAS COMUNES DE LAS POLIZAS

Aunque deberiamos haber incluido aqui
todo el analisis hecho sobre la péliza, hemos
preferido dejar ese tema a su correspondiente
lugar y enumerar ahora las cldusulas més
comunes, su denominacién y una ligera expli-
cacion de cada una.

i. Cldusula de abordaje (running down clau-
se). Garantiza al propietario del buque contra
las reclamaciones de terceros provenientes de
colisiones.> .

ii. Clausula de buques hermanos (sisters-
hip clause). Considera los buques de un mismo

54. GONZALEZ HEVIA, Manual, op. ait., pp. 18, 19; URIA GONZALEZ, Seguro, op. dit., pp. 83, 84,

55. OSSA, Teorla, op. cit., p. 49.

4;
56. V. BROSETA PONT, Manual, op. cit., p. 510; MESSINEO, Manual, op. cit., t. VI, p. 166; WINTER, Marine Insurance, op. d’ P- f:' :
DONATI, Tranato, op. cit., pp. 50, 51; GILMORE-GRANT, The Law, op. cit, p. 62; ATHEARN-PRITCHETT. Risk, op. dl. P-
GREENE, Riesgo, op. dit., p. 262; BELTRAN MONTIEL, op. ait., p. 444 y en realidad, toda la doctrina.

57. GREENE, op. dit., p. 393.



armador, a efectos de reclamaciones derivadas
de abordajes, colisiones o salvamentos, como
si fueran de distinto propietario.

iii. Clausula de proteccién e indemnizacién
(protection and indemnity clause). Recoge al-
gunas de las coberturas de los clubes de pro-
teccién a que arriba se hizo referencia.

. iv. Clausula de tréfico (docking clause). Au-

toriza los movimientos del buque dentro del
puerto 0 zona de fondeo para entrar y salir de
diques secos, muelles, canales, basadas y
pontones.

v. Clausula de venta del buque (sale or
vessel clause). Se acuerda la extincién de la
eficacia contractual si el buque es enajenado.

vi. Cldusula de negligencia y defectos
latentes (Inchmaree clause). Cubre la navega-
cién del buque, salvo vicios derivados de la cul-
pa de los reparadores. Tomé su nombre del bu-
que envuelto en el caso judicial que la generd.

vii. Clausula de averia gruesa (foreign ge-
neral average clause). Reconoce las liquidacio-
nes efectuadas por averia gruesa conforme al
ordenamiento vigente en el lugar de destino del
buque. Incluye las normas de las reglas York-
Amberes.

viii.-Clausula de participacion en los gastos
de conservacién y salvamento (sue & labour
clause). Por su virtud, se obliga el asegurado a
incurrir en los gastos necesarios para salvar y
rescatar el bien asegurado, a efecto de no
agravar el monto de la indemnizacién. Estos
gastos ser4an reembolsados por el asegurador,
aun cuando ellos, unidos a la indemnizacion
propiamente dicha, superen este Ultimo extre-
mo.%e

ix. Cldusula sobre disefio defectuoso
(faulty design clause). Se cubren los vicios
derivados del incorrecto disefio de la nave.

x. Cldusula sobre desplazamientos (navi-
gation range clause). En los buques bajo cons-
truccién, les permite los movimientos en el
puerto o en lugar de construccion relacionados

gon la entrega hasta una distancia determina-
a.

xi. Clausula sobre cesiones y transmisio-
nes (assignment clause). Elimina la eficacia
contractual si se transmite la péliza, salvo que
se endose con autorizacién del asegurador.

xil. Cldusula de remocién de restos (remo-
val of wreck clause). Garantiza el pago de los
gastos derivados de la remocién de restos que
no sean indemnizables.

xiii. Cldusula de embarcaciones, aimadias
y gabarras (craft clause). Protege la mercancia
mientras se acarrea en uno de estos medios
para carga o descarga.

xiv. Cldusula de navegabilidad (seaworthi-
ness admitted clause). A pesar de ser un ele-
mento natural del contrato, se pacta para cubrir
las hipétesis en que el asegurado no tiene
control sobre la navegabilidad del buque, caso
en el cual se tendra derecho a la indemniza-
cién.

xv. Clausula de depositario (bailee clause).
En los seguros sobre carga, obliga al asegura-
do a tomar las medidas para prevenir o dismi-
nuir las pérdidas, a fin de proteger los intereses
del asegurador. Es una manifestacién de la ma-
xima buena fe en la fase efectual del contrato.

xvi. Clausula de inoponibilidad para el
transportista (not to inure clause). Elimina la po-
sibilidad de que el transportista o el depositario
evadan su responsabilidad con base en cldusu-
las exonerativas de responsabilidad estableci-
das en el contrato de transporte. Esta clausula
tiene mucha importancia para efecto de la su-
brogacion. Personalmente, creemos que viola
el principio de relatividad de los contratos (res
inter alios acta est).

xvii. Clausula de salvo feliz arribo. Por su
virtud, el asegurador sélo responde de los si-
niestros que impidan la llegada del buque al
puerto de destino.®

xviii. Clausula de franco de averias salvo.
Exclusiva del seguro de carga, liberan al ase-

58, GONZALEZ HEVIA, Manual, op. cit., pp. 80 y ss. Salvo que se indique lo contrario para el caso concreto, de este autor se tomaron las
ideas que siguen, aunque evidentemente no es el Gnico que trata el tema.

59. URIA, Seguro, op. ait., p. 131.



gurador de responsabilidad por dafios que no
deriven de la realizacién de ciertos siniestros
determinados taxativamente en la péliza.®®

xix. Clausula de terminacién de la aventu-
ra (termination of adventure clause). Extingue
‘la eficacia contractual si el buque llega a lugar
distinto del convenido, salvo que en un plazo
estipulado, prosiga el viaje.

xx. Cldusula de ambos culpables (both to
blame clause). Originada en las disposiciones
legales estadounidenses sobre seguros mariti-
mos, que disponen que en caso de colision
entre buques, la carga de uno de ellos servira
para indemnizar las pérdidas sufridas por el
otro. Para evitar perjuicios, se pacta que los
indirectamente indemnizados deban cancelar
al asegurador lo recibido por tal concepto. Asl
se evita una doble indemnizaci6n.®'

xxi. Cldusula libre de captura y detencién
(free of capture and seizure clause). Excluye la
responsabilidad del asegurador en caso de
captura (acto de guerra con intencién de confis-
car); embargo (captura por razones politicas,
por acto del poder civil o por disposicién sani-
taria); restriccién o detencién (detencién por
procesos judiciales ordinarios o bien dafios
derivados de hostilidades bélicas, aunque no
haya declaracién formal de guerra).®

xxii. Clausula libre de huelgas, motines y
tumultos populares (free of strikes, riots and
civil commotions). Excluye los dafios derivados
de tales eventos y es una excepcion a la péli-
za all risks.®

60. [dem.
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xxiii. Clausula de diligencia (re
despatch clause). Busca que el peﬁogos‘f.":g:
bertura no sea innecesariamente prolongag,
por motivos que estén en el control de| aseqy
rado.® :

xxiv. Clausula de memorandum (memorap. |
dum clause). Establece ciertas franquicias para
determinados tipos de-mercancias.®

xxv. Clausulas A, B y C. Elaboradas, a|
igual que las restantes, por el Instituto de Ase-
guradores de Londres, son en realidad pdlizas
tipo. La tipo A cubre los riesgos en forma simi-
lar a la all risk; la B, los riesgos previstos en la
C mdés los dafios causados por entrada de
agua y pérdida de géneros durante carga y
descarga y la C, sélo los dafios causados por
averia comun y los derivados de maremotos y
colisiones, naufragio o varamientos.®

xxvi. Clausula con averia (with average).
Cubre la averia particular, independientemen-
te del momento del hecho dafioso.*

xxvii. Clausula del New Jason. Tomada del
nombre del barco involucrado en el caso judi-
cial que la origind, establece que en caso de
que el buque no posea navegabilidad por de-
fectos propios ignorados por el armador, la
indemnizacién ser4 la de la averia gruesa.

xxviii. Cldusula de almacén a almacén
(transit clause). Se cubre todo el viaje de alma-
cén a almacén, con tal que el medio usado séd
el normal y acostumbrado y que no se produz-
ca demora alguna. Prohibe terminantemente
las escalas y las desviaciones.®

61. DI LIBERTO, Dante, E/ contrato de seguro marftimo. En Antologla del Seminario sobre Seguros, organizado por CINDE, san José.

del 8 al 11 de abril de 1991.

62. ldem.

63. fdem.

84. ldem.

65. ldem.

66. GONZALEZ AGUILUZ, La red, op. dit, p. 532.
67. ZAMPELLA, Documenti, op. cit., pp. 145, 146.
68. DI LIBERTO, op. dit, p. 137.



87

3. LA CAUéA

A. EL INTERES ASEGURABLE.

En Lucena vs. Craufurd, en 1806, resuelto
por la jurisprudencia inglesa, se definié al inte-
rés asegurable la situacién en que se encuen-
tra un sujeto respecto de un bien determinado
cuya destruccion supone un perjuicio para
aquél, y su existencia, un beneficio.®® Creemos
que tal nocién es el verdadero concepto de
interés y no concordamos con otros autores
que ven en el interés una relacién entre el su-
jeto y el objeto sobre el que recae el seguro,”™
puesto que las relaciones sélo se pueden dar
entre sujetos.

Esta otra teoria ve en el interés, como diji-
mos, una relacién entre el sujeto y la cosa que
se ve sometida a determinados riesgos propios
del hecho de estar en el mar.”

Independientemente del concepto de cau-
sa que se acoja, lo cierto es que la presencia
del interés licito es el punto que diferencia el
seguro del simple juego o apuesta, en vista de
que el interés de los sujetos intervinientes en
uno y otro negocio juridico son bien diversos:
en el seguro, ciertamente merecen tutela juridi-
ca del Ordenamiento; en el simple juego de
azar, tales intereses son juridicamente indignos
de ser protegidos.

Son escasos los autores que ven en el in-
terés asegurable la causa del negocio asegura-

69. GONZALEZ HEVIA, Manual, op. dit., p. 10.

tivo”?y es mds corriente encontrar la creen-
cla de que ese es el elemento objetivo del ne-
gocio.

B. EL RIESGO.
Conforma, con el interés, la otra cara del

-elemento causal. El riesgo debe estar constitui-

do por un hecho futuro e incierto del cual pue-
da sobrevenir un perjuicio para el asegurado y
que sea susceptible, por esos caracteres, de
ser cubiertos.” La importancia del riesgo se
torna evidente si se piensa en un riesgo ya
cumplido o bien en uno de imposible verifica-
cién.”

El riesgo debe estar delimitado en cuanto a
tiempo y espacio: debe pactarse desde y has-
ta cuando rige la cobertura del riesgo, asi como
la zona geogréfica en que opera aquélla.”™

También la importancia del riesgo se torna
evidente si se piensa en el perecimiento de los
bienes por causas independientes del evento
cubierto.” Si se exigiera en tal caso la indem-
nizacién, se favoreceria un enriquecimiento sin
causa.

i.  Principio de universalidad.

El riesgo e5ta gobemado por el principio de
universalidad por el cual estdn cubiertos no
sélo los convenidos en el contrato, sino tam-

70. De esta tesis son, v. gr., FERRARINI y BUTTARO, ambos citados por MESSINEO, Manual, 1. VI, op. oit., p. 161.

71. URIA, Seguro, op. cit., p. 76; BELTRAN MONTIEL, Curso, op. cit., p. 443 (aunque este autor se cuida de dejar claro que es una rela-
da\mnanimymﬁrlda.mmwouﬂhhammmmm.mq'mldeoyhmaammmm);eluo-

RE-GRANT, The Law, op. cit., pp. 58, 59.

. En realidad, ouumﬁmom.qwmammﬂ.mdoﬂndohAWMPmDotlA.Gluﬂrb
o Edr.;:;:o:'amun 1961, pp. 186, 187. El autor en este punto es expreso: el interés asegurable y el riesgo conforman la causa del
wnm.ﬁovoemmmodonlmuuBROSETA.Mnmal.op.dr.,p.svo.Enmmw.mvmolmawmn.
Mldmm:mm,op.dl.,p.127.qubnlldoﬂntrd'bgalpurpou'ddmnualo(yquoummmsomnhmu).mhdhqm
lodoeonmtodobomorunpropédblogd,yquolaloymmbrnpmcﬂasmaolhmpowmbdoddsﬁudounuouro.com
losorlaeljuegodoazar.Elmwuummmadolavldamchldommdoms.pomosuﬂllubhsobonlamdldam

que se ajuste a la ley internacional y nacional.
73. DONATI, Trattato, op. cit., pp. 36, 37.
74. DONAT], Trattato, t. |Il, op. dit., pp. 36, 37.
75. URIA, Seguro, op. dit., p. 98.
76. URIA, Seguro, op. dit., pp. 127, 128.



bién los que deriven de dafios y pérdidas que
provengan de tempestades, naufragios, enca-
llamiento o varadura, abordaje, echazén, explo-
sién, incendio, pirateria, saqueo, cambio forza-
do de ruta, de viaje o de buque. El principio
bajo comentario data de la época de las Orde-
nanzas de Colbert de 1681.7

ii. Principio de realidad.

Por su virtud, el riesgo debe ser efectivo y
existente al momento, al menos, de la perfec-
cién contractual. Si ello no es asf, el negocio
deviene invalido. Tal sancién no opera si los
contratantes son de buena fe; esto es, si al
celebrar el contrato, ignoraban la sucesién del
riesgo o su imposibilidad. Sin embargo, cabe
agregar que el principio de realidad tenia un
fundamento mas claro en épocas pasadas,

cuando los medios de comunicacién no

tian conocer del destino o paradero de Ios';‘::
ques con la rapidez y agilidad que las aCtualeg
vias permiten. No obstante, el principio a
rige, al menos en sede de seguros marftlmosg

iii. Requisitos del riesgo asegurable.
Son los siguientes:

a. debe referirse a un suceso futuro;

b. debe ser independiente de la voluntad de|
asegurado,

c. no debe estar constituido por hechos ilici-
tos o prohibidos;

ch. debe tratarse de hechos cuya frecuencia
pueda conocerse estadisticamente;

d. no debe afectar a toda la masa de asegu-
rados y

e. debe ser posible.”™

IV. LA EFICACIA

1. LAS SITUACIONES DE NECESIDAD DEL ASEGURADO

A. LA OBLIGACION DE PAGAR LA PRIMA.

Si el contrato de seguro es oneroso y si la
prima se eleva a compensacién que recibe el
asegurador a cambio de su responsabilidad, la
obligacién de pagar la prima, que siempre es-
tara representada por una suma de dinero, es
uno de los deberes fundamentales del asegu-
rado. Lo normal es que se pague con la sus-
cripcién de la pdliza, pero cabe convenio en
contra: en una forma (nica o bien periddica (as/
se habla de prima Unica o prima periédica. Esta
ultima es propia de las pélizas abiertas).®

La prima es invariable e indivisible: con el
primer caracter se quiere decir que su importe

77. BELTRAN MONTIEL, Curso, op. dit., pp. 445, 446. Este principio de la universalidad ha obligado a los anglosajones @

no se vera modificado segun las probabilidades
reales de que el riesgo se produzca, aumente
o disminuya; con el segundo, que la prima sé
debe en su totalidad, independientemente de
que por fuerza mayor o por cualquier otro mo-
tivo, se extinga el seguro antes del momento
convenido.®

B. LAS CARGAS DEL ASEGURADO. ;
El asegurado, ademds, adquiere 1as $

guientes cargas:

a. comunicacién inmediata a los asegurado-

res de la sucesién del riesgo;

indluir tantas

clausulas de excepcion, conforme se dictan las sentencias que condenan a los pagos en supuesios imprevistos por el contralo:

78. URIA, Seguro, op. ait., pp. 101, 102,

79. GARRIDO y COMAS, José, El conralo de seguro. Barcelona, Ed. Cadi, 1* ed., 1954, p. 147.

80. URIA, op. ait., pp. 148, 149,
81. URIA, op. dit. ait.




b. toma de medidas para aminorar el dafio
que razonablemente esté a su alcance;
conservacion de recursos contra terceros;
aparte de la comunicacién del dafio, indica-
da sub a), debeé requerir la presencia de un
comisario de averias;®

d. contribucién al salvamento del bien®

g0

e. mantencién del estado de riesgo;*

f. probar el dafio, su origen y su extension
(con documentos como el certificado de
averias; las facturas comerciales, el cono-
cimiento de embarque, copias de las recla-
maciones a los porteadores y su contesta-
cién, etc.).®

2. SITUACIONES DE NECESIDAD DEL ASEGURADOR

A. EL PAGO DE LA INDEMNIZACION.

La principal obligacién del asegurador es el
pago de la indemnizacién. Como hemos dicho,
esta sujeta a condicion suspensiva y su liquida-
cién puede hacerse de acuerdo con dos posi-
bles sistemas, a saber:

i. Por el sistema de abandono (que en rea-
lidad, es un derecho potestativo del asegura-
do).%

Por este sistema, reservado a siniestros de
gran envergadura, el asegurado abandona al
asegurador la propiedad del bien y percibe a
cambio el valor de la suma asegurada.*”

ii. Por el sistema de averfa.

En esta otra modalidad, la indemnizacion
se calcula mediante complejos mecanismos
mateméticos periciales, de acuerdo, en ultima
instancia, con el perjuicio sufrido. Son en este
campo importantes los siguientes conceptos,
base del sistema:

82. GONZALEZ HEVIA, Manua, op. dit,, pp. 53y ss.
83. RODRIGUEZ PASTOR, Derecho de Seguros, op. dit., p. 120.

a. Averia gruesa. Existe un caso de averia
gruesa cuando se ha sacrificado, intencionada
y razonablemente, algun bien para lograr la
seguridad comin® en el buque o en el resto de
las mercancias.

b. Pérdida total. Se produce cuando el
monto de la indemnizacién coincide con el tope
maximo convenido.

. Pérdida total constructiva. Se habla de
ella cuando el salvamento o reparacién del bien
asegurado iguala o excede el monto de la in-
demnizacién.®

ch. Pérdida total presuntiva. Se presenta

cuando se desconoce el paradero del bien ase-
gurado.

d. Pérdida total real. Se presenta si desa-
parece toda la mercancia o ésta se destruye.

e. Averia particular. En forma negativa, se
le define como toda aquella pérdida que no su-
ponga una averia gruesa.®

84. SALA PRIMERA DE LA CORTE SUPREMA DE JUSTICIA, N® 51 de las 15,40 hrs. del 9 de setiembre de 1983.

85. WINTER, Marine Insurance, op. cit., p. 381.
88. URIA, op. dit, pp. 91, 92.

87. BROSETA, op. dt., p. 815.

88, GONZALEZ HEVIA, Manual, op. dit., p. 38.
89. GONZALEZ HEVIA, Manual, op. dit., p. 50.
90. GILMORE-GRANT, op. di., p. 86.



B. SIGUE: LAS FRANQUICIAS Y LOS DE-
DUCIBLES.
Ambos conceptos buscan hacer participe
al asegurado del riesgo corrido. Las franquicias

90

implican un pago integro al exceder el po

taje o suma convenidos; el deducible, yn o
del excedente resultante una vez descoua%?o
suma o porcentaje convenidos % la

3. OTRAS SITUACIONES DE POSIBILIDAD
DERIVADAS DEL CONTRATO

A. PARA EL ASEGURADOR: LA SUBRO-

GACION.

Por su virtud, quien ha indemnizado al
asegurado por sus pérdidas, puede recuperar
de terceras personas responsables, si las
hubiere. Busca este efecto evitar una doble
indemnizacién, porque puede suceder que el
asegurado recibe un doble pago: por concepto
del seguro y por responsabilidad del tercero.
Ademas, permite mantener bajo el monto de
las primas.®

B. PARA EL ASEGURADO: EL ABANDO-

NO.

Sobre este punto, ya se traté en su oporty-
nidad. Remitase al sitio correspondiente. Bas-
te con hacer énfasis sobre la necesidad de que
el siniestro sea de gravedad para que proceda.
Asimismo, que una vez declarado el abandono,
no se puede optar por la indemnizacién por
averia.®
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