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PRESENTACION

En la historia de Costa Rica, una de las
acciones que mas se han destacado, en la
primera mitad del siglo XIX, fue la del esfuerzo
hecho para conseguir un producto que fuese
bien recibido en los mercados extranjeros y
sobre todo en el britanico, debido a que ya Gran
Bretaiia era el pals que habia logrado controlar
gran parte del comercio y los mercados de los
paises de la América espafiola, que recién se
habian independizado.

La mayorfa de las veces destacamos lo
que fue la Costa Rica cafetalera, pero no le
damos igual énfasis a la etapa anterior a serun
pafis exportador de café y a como se logré abrir
el mercado europeo para el producto de Costa
Rica. Fue un esfuerzo muy temprano en la histo-
ria posterior a la independencia, debido a que la
produccién del café comenz6 precisamente en
1820, en el momento de la independencia, pues
debemos tomar en cuenta el tiempo necesario
que debia transcurrir antes que las primeras
matas de cafetos traidas en el afio de 1815 por
el padre Félix Velarde, produjeran. Velarde las
sembrdé en su solar y las repartio entre sus
vecinos y alguno de ellos exporté el primer saco
de café a Panama en 1820.

Sin embargo ese hecho, no explica el
rapido desarrollo que la siembra del café tuvo,

para ello hay que tomar en cuenta es la existen-
cia de un grupo muy homogéneo y con un claro
objetivo de superacién, que encontraron en el
café el producto que andaban buscando, para
que fuese aceptado en el mercado externo.
Asimismo, un objetivo sin medios econémicos
no se puede lograr, pero ese grupo estaba en
condiciones de lograrlo pues habia logrado una
temprana acumulacién de capital.

Lo anterior unido a una politica guberna-
tiva de proteccion a la siembra del café, aunque
esta fuese una actividad privada y no un mono-
polio estatal como lo era la siembra del tabaco,
hizo posible la decisién de empezar a explorar
café.

El café costarricense fue bien recibido en
el mercado inglés, pero su llegada regular fue el
producto de un plan bien conseguido, y no del
azar como se sigue repitiendo, fue el producto
primero de la proteccion a la siembra del café
dada por el gobierno costarricense, segundo a
la politica de buscar mercados, en especial la
del Jefe de Estado Lic. Braulio Carrillo y tercero,
al interés de un grupo de caficultores comer-
ciantes que aprovecharon la oportunidad que
les daba la llegada de buques a cargar made-
ras, para exportar el café.
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EL COMERCIO DE COSTA RICA

En la década comprendida entre 1820 y 30
los costarricenses lograron estructurar un pais
con una filosofia liberal, que se puede apreciar
en la Ley Fundamental de 1825y que le permi-
tié, unido a los objetivos muy precisos del grupo
de mando de San José, una estabilidad, que fue
en definitiva la que le daria la oportunidad
necesaria para estructurar un Estado en épocas
muy tempranas y para incursionar en el comer-
cio exterior y hacer de Puntarenas un puerto
que sirviera al comercio britanico como sitio
para hacer transacciones comerciales y tener
los fondos para comerciar con Nicaragua cuan-
do se incrementé la exportacién de los palos de
Brasil, en aquel pais (Bonilla: 1975).

El comercio maderero fue muy importante
y relacion6 a Costa Rica con los principales
puertos del pacifico suramericano, con el Callao
y con Valparaiso, en un momento en que los in-
gleses estaban tratando de consolidar su posi-
cién y de convertir a Valparaiso en el puerto mas
importante, el cual pasé del pequefiisimo pobla-
do que era en 1805 a un préspero puerto, lugar
de intercambio comercial. El desarrollo de Val-
paraiso hizo que le quitase la supremacia al
puerto peruano a partir de 1834-35.

Al puerto chileno llegaban los buques de
Europa y de él salian los que recorrian las
costas pacificas de América en un comercio de
cabotaje. En ese comercio de cabotaje los
capitanes de los buques, que estaban repletos
de mercaderias, las cambiaban por plata y oro
en los puertos de Bolivia y del Perd, al mismo
tiempo que llenaban sus bodegas con los
productos de esos palses y del Ecuador. En las
costas de Centro América comerciaban con las
maderas y el afil y con todos aquellos produc-
tos, que para tantear suerte, lograban, vender
los comerciantes locales.

As{ Valparaiso se convirti6 en el punto de
enlace para el comercio con Europa, por lo tanto
al estudiar el comercio de Costa Rica con
Europa obligatoriamente tenemos que iniciarlo
con el que se efectuaba a Valparalso, y anterior

a 1834 con el puerto peruano del Callao. Este
comercio maderero por otra parte aclara el
desarrollo comercial costarricense y nos da el
cuadro necesario para la Costa Rica pre-
cafetaleray para la que empieza con la expor-
tacion de este producto a abrir un comercio con
Europa.

Comercio maderero

El comercio maderero dejaba enormes
ganancias a quienes lo ejercian, pues el recla-
mo de los terrenos no costaba nada, simple-
mente conseguian el permiso del Estado para
explotar las manchas de palos de brasil
existentes en la zona del rio Tempisque, en
algunos sitios de la costa pacifica de lo que hoy
es Guanacaste y en Herradura, e igual ocurrié
en la costa pacifica de Nicaragua. De esta
época data su masiva explotacidn y la mala idea
de que los bosques nunca se acabarian. El
rapido incremento del comercio y su mds brusco
descenso, probé lo contrario, pero no sirvié de
leccion.

El palo de brasil era necesitado por la
industria europea, lo mismo que el de cam-
peche para tinte, era todavia un mundo sin
colorantes artificiales y de ahi su importancia.

En los archivos costarricenses la informa-
Cion a partir de 1829, relativa al movimiento
comercial en Puntarenas es bastante completa
y en los archivos chilenos la investigacién fue
muy fructifera para los afios comprendidos entre
1827 y 1837, pero no para los siguientes. Los
archivos no estabany ellos nos hubieran
aclarado, o confirmado lo que sospechamos,
que ya en ese momento el paso de los navios
cafetaleros por el puerto de Valparaiso, era mas
una escala técnica, que una escala como lo
habia sido antes, de traspaso de mercaderias
de un navio a otro mas grandes para la travesfa
trasatlantica. Los siguientes cuadros nos puede
aclarar mucho el movimiento en los afios com-
prendidos entre 1831 y 1836.
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Cuadro N2 1

MOVIMIENTO DE BUQUES INGLESES EN PUNTARENAS

Ano Buques proced. Lugar de Buques proéed. Lugar de Carga
del Callao destino de Valparaiso destino que llevan
1831 4 1G Bretaiia brasiles
37 brasiles
1832 7 ? 2 ? ?
1833 6 5-G. Bretaia 2" Gran Bretaia brasiles

-

Ambos son buques que sefialaron que su lugar de origen era Gran Bretafia.

FUENTE:ANCR, Guerra y Marina 8665, 8801, 9801 y Hac. 6999.

Los buques procedentes de Centro
América aparecen ya en forma regular en los
registros del puerto de Valparaiso a partir de
1827. La presencia de buques llegados de
puertos centroamericanos fue cada vez mas
importante, entre 1827 y 1832 el numero de
buques procedentes directamente de Centro
Ameérica varid, arribaron 12 buques, seis
directamente desde Puntarenas y dos del
puerto nicaragtiense del Realejo, pero, sélo uno
de los 7 que en esos afios zarparon para Centro
Ameérica, lo hizo teniendo como su destino
Costa Rica, los deméas dicen simplemente
Centro América como lo constatamos en los
registros de la Aduana del Puerto. (Archivo
Nacional de Chile, Catalogo del Ministerio de la
Marina N© 31,47 y 52).

A partir del afio de 1833 hay un claro
incremento en el comercio entre Centro
América y Valparaiso, debido a la explotacién de
palos de brasil, ese afio 6 navios llegan
procedente de Costa Rica, cuatro cargados de
maderas, de ellos tres eran navios ingleses y el

otro de Hamburgo, pero en realidad como lo
podemos comprobar en los registros del puerto
de Puntarenas, en el cuadro nimero uno, ese
afo 15 navios ingleses, diferentes a los
sefalados en los documentos chilenos visitaron
el puerto, la mayoria llego en lastre, porque
tenfan como finalidad cargar brasiles y 13 de
esos navios declararon al firmar los registros de
salida del puerto, que partian hacia Londres o
Liverpool, llevaban 65.220 quintales de brasiles
y uno de ellos el Emulo, llevé 250 quintales de
café y cueros. En los registros del puerto de
Emulo declar6 que partia para Liverpool y en los
registros de la aduana de Valparaiso no
aparece. Asf que directamente llegé café de
Costa Rica a Gran Bretaia en 1833.

Al aio siguiente o sea en 1834, el
comercio con Valparaiso se incrementé notable-
mente, debido a la explotacién sin medida de las
manchas de brasiles en las costas del pacifico
norte costarricense y en las de Nicaragua. El
comercio maderero decayé en 1835y 36, en
forma tan abrupta como habia empezado.
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Cuadro N22
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MOVIMIENTO MARITIMO DE BUQUES PROCEDENTES DE COSTA RICA
(puerto de Puntarenas) EN VALPARAISO EL ANO DE 1833

ANO Namero Tonelaje Nacionalidad Tonelada de los Carga
de buques total del buque buques por
nacionalidad
1833 7 1571 4ingleses” 1042 maderas
1 hamburgués 100 maderas
1 chileno 190 chancaca
1834 12 2942 9ingleses 1914 maderas
2 estadounidenses 538 maderas
1 zarda 285 maderas
1835 2 527 1inglés 277 maderas
1 hamburgués 250 maderas
1836 2 ? 1 estadounidense ? maderas

FUENTE: Archivo Nacional de Chile. Catdlogo del Ministerio de la Marina N2 53.

En 1834 quitamos un barco de nacionali-
dad sarda que llegé cargado de mercaderia
surtida y en 1835 uno chileno por la misma
razén. Asimismo en el de 1834 incluimos el
buque inglés el Natutilus que llegé a Valparaiso
procedente de Nicaragua, porque ese buque
habia zarpado de Puntarenas el 3 de octubre de
1833 con 5.500 quintales de brasiles y entré en
Valparalfso el 10 de febrero siguiente, por lo que
completé su cargamento de brasiles en el
Realejo. El registro del afio 35 nos demuestra lo
rapido que los costarricenses acabaron con las
manchas de brasiles en las costas del Guana-
caste, peninsula de Herradura y cerca de los
rios, sobretodo el rio Tempisque, la actividad
continué en la costa pacifica de Nicaragua.

Asi en 1835 el nimero de navios proce-
dentes de Costa Rica bajé en 7 y el tonelaje
también fue reducido, de los buques que
llegaron de Puntarenas, sélo uno era inglés.

Comparando la informacién de los archi-
vos de Costa Rica con los de Chile, se logré

establecer que en 1834 tres de los buques
ingleses el Bergantin Paz (Peace), el Bergantin
Alice Brook, que aparece en el registro del
puerto de Puntarenas con el nombre de Alice
Brown, pero que es el mismo por el tonelaje y el
nombre de su capitan y el Bergantin Hippo-
meny, sélo tocaron Valparaiso, como una
parada técnica para seguir directo a Londres. Al
ano siguiente el tnico navio inglés que salié del
puerto cargado de campeches, el Bergantin
Margarita Thompson, también hizo lo mismo.

Intentos por abrir un comercio para otros
productos:

En 1833 lleg6 a Valparaiso desde Punta-
renas un buque cargado de chancaca, ese
hecho pone de manifiesto la busqueda de un
mercado, para algun producto que se produ-
ciera en el pafs. El caso del dulce en panela
(chancaca) es digno de ser tomado en cuenta
porque el interés y el esfuerzo por abrirle un
mercado, se mantuvo durante varios anos.
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Todavia en el afio de 1837, se hacian
esfuerzos a favor de la chancaca, ese afo el
Bergantin Eugenia de 102 Tm. lleg6 a Valpa-
ralso desde Puntarenas cargado de ese
producto. El Eugenia iba al mando del capitan
Juan Bautista lriarte. Este buque inscrito en
Costa Rica probablemente era de su capitan.
Iriarte era neogranadino, pero se queds a vivir
en Puntarenas, siempre estuvo al mando de un
buque, en los afios siguientes fue el duefio de la
Goleta Cosmopolita y fue un activo comer-
ciante, que lleg6 hasta Chile varias veces. El
que llegase con una carga de chancaca denota
no so6lo el esfuerzo, sino el interés de mantener
ese producto, como un producto de exportacion
a pesar de que ya se estaba abriendo con
fuerza el mercado cafetalero.

EL COMERCIO CAFETALERO

Mientras tanto la proteccién dada por el
Estado costarricense a la siembra del café iba
dando sus frutos, se aumentaron las siembras.
De los solares de San José el café pasé a los
barrios, como se llamaba a las tierras alrededor
de la poblacién, que eran las que mantenianala
ciudad, en el caso de San José, los barrios eran
el: Murciélago (San Juan de Tibds), el Mojén
(San Pedro de Montes de Oca), el Zapote
Turrujal (Guadalupe), Desamparados y Palo
Grande. Al mismo tiempo el cultivo del café se
extendi6 a los pueblos cercanos de San José, o
sea a Escazu y Curridabat. Asi el municipio de
San José distribuy6 en 1821, cafetos, al mismo
tiempo que ofreci6 conceder terrenos a quienes
cultivaran café, bajo la condiciéon de que
cercaran el terreno (Hall: 1976, pag. 35).

No tardaron otros municipios en imitar al
de la ciudad capital, distribuyeron cafetos y se
inicid la siembra en Heredia y Cartago, asi en su
mensaje ante la Asamblea, el 1° de mayo de
1827, el Jefe de Estado don Juan Mora
Fernandez pudo expresar: “Las siembras de
cacao, café, cafa... son abundantes: sus
efectos son préximos y no hay duda que lo
seran productivos” (Mensajes Presidenciales,
T.l, 1981, pag. 21).
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As{ como vimos que se habia intentado
exportar ciertos productos, con no buenos
resultados, el café que habia empezado a ser
parte del paisaje costarricense y que ya sus
habitantes habian aprendido a cultivario,
cuidarlo y procesarlo y que habia entrado por la
puerta grande, pues pronto se acostumbraron a
beberlo, a tomarlo alternandolo en el dia con la
otra bebida que se acostumbraba el cacao. La
costumbre hizo que con el tiempo se bebiese
café en el desayuno y se tomase chocolate
antes de acostarse.

Los costarricenses descubrieron en el café
el producto esperado para abrir con €l un
mercado en Europa. Sélo se tenia que esperar
a que hubiera una produccién adecuada, que
permitiera un aumento constante y eso no se
podia dar sino hasta finales de la década de los
30, a pesar de que se habia hecho una pequefia
exportacion a Panama en 1820y a Chile 12
afios después (Stone: 1976, pag. 78, Hall: 1976,
pag. 38).

Pero, aunque el pafs no pudiese producir
una cantidad significativa hasta finales de la
década de los treinta, si podia y asi lo hizo
empezar a exportar cantidades pequenas a
Inglaterra, y la aceptacién del producto costarri-
cense en el mercado londinense, le dio a los
cultivadores la seguridad de que estaban en el
camino adecuado y podian seguir produ-
ciéndolo.

Asi, el café se convirtié en el producto ideal
para Costa Rica, los habitantes del valle central
no tenian que desplazarse a ninguna parte para
sembrarlo, lo sembraron en las tierras alrededor
de los principales centros de poblaciény por
eso fue muy bien recibido por todos, ademas
poco después, como acabamos de apuntario, lo
consumian en el desayuno, es por eso que el
gobierno ordend servirselo a los obreros que
construian el camino a Matina en 1840.Leemos
en el Reglamento elaborado para que los
peones estuvieran bien atendidos:” a las 6 a.m..
levantarse, a las 6:30 a.m..tomar una taza de
café. (ANCR, Gob. 24996).
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Los afos transcurridos, desde que se
inicio el cultivo hasta que empezé a dar una
cosecha abundante, son afos en que se pone
de manifiesto el apoyo mutuo que se dan tanto
el Estado como los cultivadores de café, pues
aquél no puede hacer ningln plan para su
comercializacién sino cuenta con estos y los
cafetaleros tienen mayor seguridad en su
inversion, a donde estaban gastando toda la
acumulacién de capital que habian obtenido de
muy variadas actividades: comercio, mineria,
ganaderia, y actividades encaminadas a surtir
los monopolios del Estado, sin estar seguros de
contar con el apoyo que les da el Estado a la
siembra del café.
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Todo lo anterior pone de manifiesto un pais
estable a pesar de que las disputas entre las
ciudades por la capital, culminé con la llamada
Guerra de la Liga en 1835, pero que en realidad
fue una contienda que se solucioné en forma
muy rapida, lo que denota un mando claro, que
en ningun momento rompié la decisién del Esta-
do de apoyar a quien estaba sembrando café y
la decisién de estos de cuidar el cafetal de seis a
siete afios, manteniéndose sélo con la espe-
ranza de que el producto a la hora de comer-
cializarlo, no los defraudara, de ahi la importan-
cia de las cantidades que se exportaron a
Londres a partir de 1833.

CONSOLIDACION DEL MERCADO DE CAFE

Entre 1838 y 1842 se consolidd el mercado
cafetalero y el éxito de su apertura es en gran
medida del Jefe de Estado, Lic. Braulio Carrillo,
pues implicé al Estado en las gestiones
necesarias para que los ingleses le comprasen
café a Costa Rica. Sabedor de que el café
costarricense habia sido muy bien recibido en el
mercado inglés, a donde llegé ya en forma
directa, utilizando los navios que tocaban
Puntarenas y que iban para Londres, como
vimos en el caso del Emulo.

Con Carrillo nos encontramos con el caso
de un gobernante que tiene un plan de gobier-
no, que sabe muy bien lo que é! desea para
Costa Rica y que es el representante de un
grupo de personas, no sélo josefinas, pero si
con una gran mayoria en esta ciudad, que
desean hacer del pais un Estado préspero. La
oportunidad se les presenté cuando Carrillo
vuelve al poder en abril de 1838, el mismo mes
en que Nicaragua abandona el Congreso
Federal y se inicia el final de la Republica
Federal de Centro América, un mes después, el
30 de mayo, el Congreso Federal autorizé a
cada uno de los Estados de la Federacidn a
organizarse como mejor les conveniese
“mientras se restructuraba la Federacién”.
Aprovechando la oportunidad, el Estado de
Costa rica recuper6 sus rentas, este hecho tiene

importantisimas consecuencias, por cuanto el
Estado de Costa Rica siempre pagd sus
impuestos federales, de tal manera que al
reformar Morazan la hacienda en el afo 36,
Chantfield el representante britanico y luego
Cénsul de Gran Bretafia en Centro América,
logré que el gobierno federal pusiese los pagos
de Costa Rica a responder por el empréstito
federal. Asi que la recuperacién por Carrillo de
las rentas de Costa Rica, significaba que el
Estado podia dedicarlas a saldar el porcentaje
que le correspondia cancelar del empréstito

inglés, hecho por la federacion en el afio de
1825.

Asi, Carrillo solicit6 a Chatfield que le dijera
cudnto debia el pais para cancelar el empréstito
federal inglés, que se habia multiplicado por la
falta de amortizacion de sus intereses. Al mismo
tiempo y mientras esperaba la respuesta del
representante inglés, el Jefe de Estado ordend,
basado en el memorandum levantado por don
Francisco Maria Oreamuno, para motivar al
Estado a construir el camino al Caribe, que
dieran inicio los trabajos del camino a Matina.
Con esa medida Carrillo se proponia tener un
camino que le permitiese exportar el café por el
Atlantico, para que el pais pudiese abandonar la
ruta pacifica que resultaba muy onerosa, pero
que era muy necesario como ruta alterna, y por
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lo tanto la administracion carrillista, no sélo no la
abandoné sino que también se dedico a reparar
y poner en buenas condiciones el camino a
Puntarenas.

Buscando consolidar el mercado inglés,
pero sin darse cuenta de que con su politica
lesionaba seriamente los intereses de los
comerciantes britanicos del pacifico, Carrillo
actud. Creemos que tal vez pensé que abriendo
una via al Atlantico tendria el apoyo de todos los
costarricenses productores y exportadores de
café, por cuanto esto los beneficiaria, no penso
o por lo menos no lo dejé expresado en ninguno
de los documentos que hemos consultado, que
habria un grupo de comerciantes intimamente
relacionados con el comercio britéanico pacifico,
algo que como veremos traeria funestas
consecuencias.

Después de una serie de cartas entre el
gobierno costarricense y el representante
inglés, Carrillo aceptd que el Estado de Costa
Rica cancelaria la deuda de acuerdo a su
poblacién, lo que obligaba al Estado a cancelar
el 15 por ciento de la deuda inglesa, el Consul
habia querido que fuese el 18% y Carrillo que el
12%, porcentaje que en realidad le correspon-
dia a Costa Rica. Una vez aceptado el porcen-
taje el Jefe de Estado ordend que toda la
produccion del tabaco de exportacién corres-
pondiente al afio de 1839y 1840 se utilizase en
pagar dicha deuda. Las petacas de tabaco
salieron de Puntarenas rumbo al Realejo, a
donde fueron recibidas por el viceconsul inglés.
La ultima remesa salié en enero de 1841. Sin
embargo, aunque el tabaco se habia entregado,
la cancelacién de la deuda estaba lejana, pues
primero el viceconsul Foster debia vender el
tabaco en Nicaragua, y con el dinero que diera
la venta, comprar algun producto que fuese bien
aceptado en el mercado inglés y a continuacion
remitirlo a Inglaterra.

El vicecénsul pensaba comprar afiles,
pero Carrillo tenia otros planes, sélo que no los
pudo realizar.

1842 se convirtié en un ano tragico para el
pais, pero cuando comenz6 muy pocos sospe-
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charian que Costa Rica iba a ser atacada y su
proyecto econémico destruido, Carrillo habia
concluido el camino al Atlantico, ya estaba
abierto y se estaba utilizando. En 1841 se
habian exportado por Matina la suma de 19.600
pesos y se habia importado otro tanto, segun un
documento, y seguin otros cinco mil pesos mas.
Asimismo la renta producida por las aduanas
habfa sido muy parecidas, la del sur la de
Puntarenas, habia superado sélo a la del Norte,
ala de Matina, en 1.000 pesos.

El Jefe de Estado habia ordenado repartir
tierras a lo largo del camino, para que hubiese
poblacién e interés en mantener la via, y habia
escrito a Inglaterra para comprar un puente de
hierro que se colocaria sobre el Reventazon, el
sitio mas problematico de toda la ruta, ademas
durante el afio de 1842 se pensaba dragar la
babia de Matina para que el puerto quedara
protegido y en 6ptimas condiciones para la
navegacion. También escribié al viceconsul
inglés en el Realejo, al mismo Foster que habia
recibido los tabacos de Costa Rica, Carrillo le
propuso al vicecdnsul que en lugar de comprar
afiles en Nicaragua para remitir a Londres,
como pago de la deuda de Costa Rica, le
comprase café a Costa Rica. La carta es muy
interesante, en ella reafirma lo que habia dicho
el periddico Ministerial de Costa Rica en marzo
de 1838, cuando destaco que entre los princi-
pales rubros que se exportaba estaba el cafe,
asimismo la exportacion de café directamente a
Gran Bretafia en 1839 habia sido de 2623
quintales y se vendia a 8 pesos el quintal. Por lo
tanto Carrillo le propuso a Foster, que ya que el
café de Costa Rica gustaba tanto en el mercado
ingles, le comprase cafe a 6 pesos el quintal, y
también le especifico lo que el pais podria
produciry exportar en los afios siguientes.

Carrillo calcul6 que en 1842 le podia ven-
der arriba de los 10.000 quintales de la cosecha
de 1841, pues esta no bajaria de 15.000 quinta-
les, llegaria a 20.000 en 1842, se duplicaria para
1843y se triplicaria para 1844 (Obregén: 1989).
El calculo estuvo excelente bien hecho, esa fue
la produccion de Costa Rica, sélo que el resto
del plan no se cumplié, o sea no se exportaria
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por el Atlantico, y tampoco se cumplié el objetivo
de que el Estado abriese una agencia de
exportacién y negociara “con el gobierno inglés,
una rebaja de impuestos para la introduccién del
café, que lo colocaria en una situacién de
igualdad con los que se importaban de las
colonias inglesas”y mucho menos se puso en
vigencia el Decreto de la Camara Consultiva de
cobrar 1 real por quintal, cuyo producto se
destinaria “exclusivamente a la conservacion
del camino general de mar a mar”.

El 5 de abril cinco buques con 500
soldados en su mayoria salvadorefios, dos de
esos buques con capitanes ingleses y todos al
mando del general Francisco Morazan, arriba-
ron al puerto de Caldera. Las armas habian sido
compradas a comerciantes ingleses en el Per,
gracias a un prestamo que le habia hecho el
general peruano Bermidez, en el cual Morazan
puso al Estado Costarricense como garante (el
préstamo fue de 18.000 pesos). Al llegar a
Caldera el general y expresidente de la
Republica Federal, dio una proclama, en ella
quedé en forma patente lo que harfa con el
préspero Estado de Costa Rica.

“Costarricenses: no mas contribuciones
arbitrarias; no mas prisiones sin causa;
no mas destierros y confiscaciones sin
motivo; no mas trabajos forzados sin
objeto; no més victimas sacrificadas a la
venganza sin ninguna forma de juicio; no
mas arbitrariedades y tirania”.

“Ya no seran en lo sucesivo los maridos y
padres de familias arrancados del hogar
doméstico con sus esposas e hijos para ir
aperecer en los caminos de Puntarenas
y Matina...”

“No veréis ya vuestras tierras ocupadas y
vendidas, destruidas vuestras casas,
segadas vuestras sementeras sin ningu-
na indemnizacién...”.

En lo poco de verdad que tiene la procla-
ma, el general Morazan no era el llamado a
hablar, por que él habfa ejecutado méas de un
destierro, el resto, todo con documentos a la
mano, es falso. Pero, si hubo algo que Morazan
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cumplié, suspender todo lo relacionado con el
camino a Matina y asf, como bien apunté en su
libro Rodriguez, los centroamericanos (se
refiere a Guatemala, El Salvador, Honduras y
Nicaragua) se olvidaron del resentimiento en
contra de los ingleses, motivado por latoma de
San Juan del Norte por fuerzas britanicas, el 1°
de enero de 1841 y acudieron a ciudad de
Guatemala a firmar una alianza militar en contra
de Costa Rica, pais que de todas maneras ya
habia sido declarado pals enemigo por estar en
el, el general Morazéan.

La caida y muerte de Morazan no es parte
de esta ponencia, pero si lo es las consecuen-
cias que trajo para el pafis, el dejar perder el
camino a Matina, pues este quedé supeditado a
un grupo unido a los comerciantes britanicos del
pacifico y al alto costo que significaba exportar
el café por esa via.

La carta de Carrillo al vicecénsul Foster,
fue lefda por un capitan inglés muy amigo de ély
de Chatfield, llamado William Le Lacheur, Le
Lacheur estaba en el puerto cargando merca-
derias y un lote de maderas que Chatfield, como
parte de sus negocios personales en Centro
Ameérica, remetia a Londres. Fue por esa via
que el capitan del Monarch se enteré de la
produccién cafetalera del pais y de algo tal vez
mas importante, que ya el café de Costa Rica
habia llegado a Londres y habia sido muy bien
aceptado, eso le evitaria el esfuerzo de
introducir el café en un mercado nuevo, en esas
condiciones lo tnico que tenfa que hacer era,
llevar el café de Costa Rica a Gran Bretana.

En realidad Le Lacheur imité a otros capi-
tanes britanicos, con toda seguridad cuando
llegé a Londres en diciembre de 1842, con los
afiiles con que Costa Rica pagaria su deuda,
indagaria en el mercado londinense y s€
enteraria de que ese afio dos buques habia
llegado con café directamente desde Costa
Rica, el Sirena de 225 Tm. con 2.230 quintales
de café y el Ellersllie con 5.208 quintales.

Asi Le Lacheur de quien tradicionalmente
se dice que abrié el comercio cafetalero
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costarricense con Gran Bretafia y con Europa,
simplemente fue la persona que regularizé este
comercio, pero sélo con Gran Bretafa, es muy
interesante ver como el capitan, a partir de 1843
y todos los afos, a finales de marzo a comien-
zos de abril llegaba a Puntarenas con su buque
el Monarch y luego acompafado con otros
buques, primero alquilados y luego de su pro-
piedad, asi logré hacer una flota de buques
cafetaleros y su familia terminé fundando un
banco para exportaciones e importaciones, el
banco Lyon.

Al mismo tiempo el café empezé6 a llegara
otros mercados europeos, a Francia, a la Liga
de Ciudades Hanseaticas, llegé a Hamburgo y
también fue exportado a los Estados Unidos.

En 1841 se export6 por Puntarenas 14.370
quintales de café a 8 pesos el quintal, para 1844
la cantidad se habia triplicado y en 1848 se
habfla vuelto a duplicar, pero sélo en los afios
comprendidos entre 1841 y 1844 mantuvo el
precio de 8 pesos el quintal, a partir de 1845
bajé a7 y en los aios de la crisis econémica
europea, que tanto afecté a Costa Rica el precio
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llegé a 6 pesos, asf que desde 1846 la gente
volvié a clamar por un camino al Atléntico, pero
ya no existia Carrillo, y el pafs esta atravesando
por uno de los periodos politicos mas inesta-
bles, el periodo de 1842 a 1847 (a partirde la
rebelién contra Morazan el pais tuvo dos Jefes
de Estado Interinos, dos Asambleas Constitu-
yentes, dos elecciones, una de ellas con voto
directo que fracasé, un Jefe de Estado que
renuncié pero que no se le acepto la renuncia 'y
dos senadores ejerciendo el mando para
sustituirlo, ya que él se negé a volver al mando).

En 1848, la crisis del mundo occidental, en
cuya economia ya esta el pais inserto, trajo
severas consecuencias, es cuando el presi-
dente del Estado Dr. José Maria Castro, decide
proclamar al pais en Republica y retomar las
ideas de Carrillo para comercializar el café con
mayores ganancias para el pais.

En los siguientes cuadros se puede apre-
ciar las exportaciones de Costa Rica por ambos
puertos y comparar las del café con las de

chancaca y otro producto, importante en esos
afos.

PUERTO DEL SUR O PUNTARENAS

Café Pesos

Chancaca Pesos Tabaco Pesos

quintales quintales petacas
1841 14.370 114.966 7.911 19.777 1.751 87.588
1842 16.615 132.920 6.136 15.340 518 25.900
1843 25.196 201.568 2.012 5.030 632 31.600
1844 49,995 339.640
1845 64.041 448.287 417
1846 83.048 578.560

PUERTO DEL NORTE O MATINA

ANO Café Pesos Carey Pesos Zarza Pesos

quintales libras quintales
1841 - 2.750 11.000 200 3.200
1842 80 800
1843 80 800 3.650 10.950 402 6.432

FUENTE: ANCR. Hac. 9116, 9326, 6658 y 9269.
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El siguiente cuadro de las exportaciones
de café a Gran Bretaiia, de los tltimos tres afios
de la década de los afios 40, o seade 1847,48 y
49 nos prueba como el pais logré consolidar un
comercio cafetalero directamente con aquél
pais antes de terminar la primera mitad del siglo
XIX. Como se puede apreciar los bugues que
reportaron al salir de Puntarenas que iban para
Valparaiso, habian venido de Gran Bretafa, por
lo que su parada en Valparalso era una parada
técnica. Asimismo hemos incluido los buques
chilenos, porque segun el historiador de la
marina mercante chilena, Claudio Veliz, un
porcentaje de los buques mercantes tenfan
capitan inglés y era usual que ellos cambiaran
de bandera, asi a pesar de que los chilenos
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habian emitido una Ley de Navegacién en 1836,
en la que el articulo 24° establecid que en un
periodo de 12 afnos, o sea para 1848, todos los
buques mercantes chilenos debian pasar a ser
capitaneados por ciudadanos de Chile, la
realidad fue, segun un informe del Comandante
General de Marina, Joaquin Prieto, firmado en
1884, que habia dificultades insalvables para
hacer cumplir la disposicién, decfa en su comu-
nicado “Para que usted vea cuan irrealizable
sera esta disposicion bastara poner en su
noticia que he pedido informe a la Capitania de
Puerto sobre el nimero de pilotos hijos del pais
gue hay actualmente y se me ha contestado
tres. ;Podra haber 150 para el afio 18487?"
(Veliz: 1961, pag. 52).

EXPORTACIONES DE CAFE DE COSTA RICA A GRAN BRETANA

1847,1848y 1849

ANO Nombre del navio Tm. Procedencia Carga Destino Carga

1847 Calipso P. Republica
Malibran P. Republica
Huracén 170 P. Republica
R. delaslslas 120 P.Republica
Visgaos Gran Bretana Café
Thethis P.Republica
Matilde Chile Café
Ana Robinson Gran Bretana Café
Matilde Chile Café
Monarch 224 Gran Bretafia Gran Bretana Café
R. delasIslas 120 Gran Bretaiia Ch. y G. Bretana Café
Malibran P. Republica P. Republica
Juana Gran Bretana Café
Arciope Gran Bretafa Café
Thethis Gran Bretafia Café
Malibran . P. Republica Gran Bretaia Café
Lampson Nicaragua

\

1848 R. delasslas 120 G.B. Guernesey G.B. Guernesey Cafeé
Libra Dundee 291 Chile Merc.Extr.  Chile Café
Huracén 170 Chile Merc.Extr.  Chile Café
Monarch 224 G.B.Guernesey Lastre G.B.Guernessey  Café
Halecyon 138 G.B.Guernesey Marc.Extr.  G.B.Guernesey Café
Malcolm 238 G.B. Liverpool Merc.Extr.  P.Republica Merc. Extr.
Peruvian 394 Chile Lastre G.B. Liverpool Café
Coloney 288 Chile Merc. Extr.

1849 Regalia 186 El Salvador Merc.Extr.  Gran Bretafa Café
Coloney 288 en Puntarenas Panama Lastre
Mally Bawn 344 El Salvador Merc.Extr.  Gran Bretafia Café, afiiles
Lavinia 157 G.B.Guernesey  Merc.Extr.  Gran Bretana Café
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cont...

ANO Nombre del navio Tm. Procedencia Carga Destino Carga
Halecyon 138 G.B.Guernesey  Merc.Extr.  Gran Bretana Caté
Nidgara 336 Chile Merc.Extr.  Chile Café
Monarch 224 G.B.Guernesey  Merc.Extr.  Gran Bretana Café
Dryad 251 Chile Lastre Chile Café
Lady Show Stuart 181 Colombia Merc.Extr.  Panama Lastre
Seymour 322 Nicaragua Merc.Extr.  Nicaragua Merc. Extr.
Jessie Miller 382 Panama Merc.Extr.  Chile Café, tintes
John Norton 336 El Salvador Ropas Naufragé en Puntarenas
Gorgon* Trajo al Cénsul inglés Chatfield

Es un buque de guerra.

FUENTE: ANCR, Hac. 10599, 10780, 9269 y 6355, G. y M. 8842 y 9433.

CONCLUSIONES

Analizando |la temprana introduccién de

Costa Rica en un mercado europeo, con un
comercio a través del Cabo de Hornos, tenemos
que llegar a la conclusion de que este comercio,
abierto en la primera mitad del siglo XIX antes
de que se inaugurara el ferrocarril de Panamay
antes de la navegacion a vapor fue posible por:

1.

Una temprana organizacion del pals y una
estructuracion del Estado muy anteriora lo
que tradicionalmente se ha aceptado.

Un grupo de mando, dividido, pero que por
condiciones muy especiales del pais, no
se enfrenté en contiendas de guerras
civiles, lo que permitié un gobierno bastan-
te largo, pero constitucional de don Juan
Mora Fernandez (1825-1833) y posterior-
mente un juego interesante del poder.

Un dominio de un grupo de mando, que
tenia en su mira abrir un comercio, ya que
durante todo el tiempo anterior, siglo XVIII,
este deseo habfa sido frustrado por los
reglamentos espafioles, lo que lo llevé a
dar un apoyo decisivo del gobierno a los
cultivadores de café.

Una apertura de un comercio maderero,
que hizo que los costarricenses temprana-

mente tuvieran relaciones con los puertos
importantes del pacifico suramericano,
pero sobre todo una relacién estrecha con
Valparaiso en el momento en que este
puerto sustituyé al Callao, en 1834 como el
puerto mas importante del pacifico sur-
americano.

Una relacién de dependencia del grupo de
comerciantes britanicos del pacifico, debi-
do a que fueron mas habiles que los que
controlaban el comercio del Caribe, intervi-
nieron bajo la direccién del Cénsul inglés
Chatfield y destruyeron los planes a Carri-
llo, que le hubiese dado una preponderan-
cia al pais muy dificil de igualar, ya que
Gran Bretaia no tenia en sus manos un
instrumento de presién, que si usé con
gran maestria sobre Nicaragua, El Salva-
dory Honduras a partir de 1844, bloquean-
do sus puertos y bombardeandolos, para
apoderarse de su comercio. Y no tenia un
instrumento de presién porque Costa Rica
habia pagado la deuda inglesa desde

1839-40 y Gran Bretaa lo reconocié asi
en 1845,

Sin embargo las cinco conclusiones ante-
riores no hubiesen sido importantes, si el
pais no hubiese contado con una calidad
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de café, catalogado de excelente, en el
mercado europeo.

La temprana insercién de Costa Rica al
mercado del café en Europa, la llevé a

buscar también tempranamente una in-
troduccién en el mercado de los Estados
Unidos, a lo que Costa Rica empieza a
dedicar atencién a partir de 1850.
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