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ELEMENTOS DE VALOR CRIMINALISTICO EN LA INVESTIGACION DE

ACCIDENTES DE TRANSITO (LESIONES Y\OH\OMICIDIOS CULPOSOS)
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1.— ESTUDIO DE LA ESCENA DEL ACCIDENTE: U

Con caracteristicas similares a las que corresponden a los casos de homicidio, 1a autoridad que se aboca al
conocimiento de accidentes de transito, harad sus observaciones y recogera las evidencias TAN PRONTO
COMO SEA POSIBLE DESPUES DE QUE EL ACCIDENTE HA OCURRIDO.

El estudio de la escena consiste en la basqueda de huellas dejadas por el vehiculo, asi como los rastros

. atribuibles a la victima del accidente que haya sido arroliada por el vehiculo o bien arrojada desde su interior.

(Conviene recordar que algunas muertes reportadas como ocurridas por accidente de transito, no son tales
sino actos deliberados de homicidio).

En la investigacion de los accidentes de transito hay un doble propésito: a) Recoger la informacion mas
completa para utilizarla en la prevencion de futuros accidentes, y b) Descubrir si una omés personas {de las
envueltas en el accidente) han violado la ley; y si esto es asi, acumular el suficiente n&atérlal de evidencia
técnica para responsabilizarias del hecho cometido.

Cabe advertir que en los casos de accidente de (ranslto el procedimiento es diferente si el o los responsa-
bles huyen, resultando mas complicada la investigaciéh que la de cualquier homicidio.

INSPECCION OCULAR

La forma en que la autoridad judicial ha de proceder, las medidas precautorias que debe tomar al inicio
de toda instruccion sumarial, estan sefialadas en diversos articulos del Cédigo de Procedimientos Penales.
Algunas de estas diligencias e investigaciones preliminares, corresponde hacerlas a los funcionarios de la
Policia de Orden y Seguridad (hoy Guardia de Asistencia Rural), por asi dlsponerlo el articulo 174 ibidem; y
a la Policia Técnica Judicial, conforme a la Ley No. 5524 de 26 de abril de 1974, articulos 3,4,5 v 9.

Tanto la técnica investigativa como la préctica, ensefian que cuando ocurre un hecho delictuoso lo
primero que ha de hacerse es PROTEGER Y FIJAR EL SITIO DEL SUCESO para facilitar la investigacion
cientifica del mismo. Y a estos fines la diligencia de mayor e inmediata |mportanc1a qque debe realizarse, junto
con el levantamiento de planos y disefios, es la INSPECCION OCULAR.

La inspeccién ocular es aquel acto del proceso en virtud del cual el Juez se apersona al lugar en donde se
ha cometido un delito, con el fin de someter a su propia y directa recepcion ciertas circunstancias inherentes
al mismo, en relacion a las personas, cosas'y lugares. O como la define el Profesor Manzini:

“Acto procesal que cumple el Juez con las formas prescritas por la ley, a objeto de una inmediata
recepcion de la prueba, sometiendo a su propia v directa percepcién sensorial determinadas materia-
lidades probatorias, las cuales son expresivas por si mismas o sea como elementos indiciadores o, en
otra forma, comprobadores de un hecho mediante su sola existencia, ya mediante su propiedad o su
constitucion global, ya por el lugar donde se encuentra por el tiempo de su existencia, ya finalmente
por su conexidn con otros elementos”’,

Scriche dice que “debe sustituirse el término “inspeccion ocular” por el de “percepcion o comprobacion
judicial”’, porque el Juez no solo usa el sentido de la vista sino también los otros sentidos”.

Como la memoria, por excelente que sea, es fragil, previendo esa situacién el Cédigo de Procedimientos
Penales contiene la norma del articulo 176, que obliga a los funcionarios que intervienen en el sumario a
extender por escrito toda diligencia practicada, en el acto mismo de llevarse a cabo. Para esta descripcion
escrita debe seguirse un método riguroso: Debe irse de lo general a lo particular; de la vista de conjunto, al
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. i mento o se crea que
detalle; y de éste a los pequefios detalles, por. infimos que parezcan en el primer mo ‘
tienen poca relacion con el hecho. . ore idos que la vista, el
En la inspeccion ocular y la fijacion escrita, no hay necesidad de utilizar rtr‘:;,sz::;d(f)iia?:ién por otros
oido y el olfato. El tacto no debe emplearse sino después de haberse completa
medios auxiliares. : . ridad (Guardia
En nuestro medio, por regla general, son las autoridades de trénsito Y las dg?fd::r\; izg:zalidad ellas no
Rural) las primeras en apersonarse cuando tiene lugar un accfidente de la cnrculatft?r!- | transito, alejar a los
llegan a “investigar” sino simplemente a ‘“‘atender” el accidente, esto ef», a d.|r|g|r e '
curiosos, auxiliar a los lesionados, etc.: pero no hacen ningln esfuerzo por m\_/estlge!r- 5n es definida como:
Resulta muy diferente ATENDER que INVESTIGAR. La palabra‘l‘nvesmé‘clO oceso de examinar ¥
“Llevar a cabo diligencias para descubrir alguna cosa”’; también como: “El acto o pr

. . fos con exactitud,
escudrifiar minuciosamente en busca de la verdad”’: o “examinar o averiguar cuidadosamente y
para encontrar lo que se desconoce”. :

.. - H s :
Segln estas definiciones, como es légico suponer, no se puede llegar al lugar de un ac:udenltﬁ; ::c:r el::fi':o

Cuantas palabras y ‘esperar que repentinamente surja una visién, que sefiale al culpable. or.-:edenf:ia dentro

insistir que los datos que se obtengan y consignen en la inspeceion ocular son de enorme trasce

del proceso, pues deberan relacionarse con cinco objetivos principales:

a) identificar al conductor; .
b) localizar al vehiculo y al conductor;
¢) averiguar la manera como tuvo lugar el accidente; ‘
d) adquirir pruebas del hecho del accidente; vy, y
e) obtener pruebas de si hubo o no imprudencia o negligencia punibles. -
Tomese en cuenta que de confor
ocular constituye PRUEBA PLEN
establezca en el acto como resulta
sable el dictamen de Peritos o
siones de dicho funcionario.

= U ) .y
midad con el articulo 507 del Cédigo Procesal Penal, ta ‘mspt::;c:’ar;
A en cuanto a las circunstancias o hechos materiales que el .T;l. \{en- |
do de su propia observacion, con tal que para apreciario no fuerc'a mc ;ILU. .
que siéndolo, éstos hayan intervenido y estuvieran conformes con las )

Con base en lo que queda establecido, la autoridad judicial debe apreciar en forma minuciosa ;g?ﬁss
LAS CONDICIONES FISICAS DEL LUGAR DE LA COLISION O DEL ATROPELLO (carretera ig|:nent(; on
distancias que hay; el sitio exacto en que ocurrid; como tuvo lugar el hecho, tomando n.qfa 9593‘; obstaculos
qué direccion corria el veh iculo; si lo hacia por el carril correspondiente; de la existencia © nob.uos cercanos
en la via; condicion, clase Y estado de ésta; si estaba o no mojada; si de noche, lamparas y bor? f nublado.
que dan iluminacian; si de dia, se apuntara si esta despejado, oscuro, lluvioso, nublado, l[uwos: yvisién del
etc., etc. Conviene hacerse una imagen visual de las inmediaciones del lugar, desde la linea de

. 2 cia, sentado
conductor, pero cerciorandose de haberlo hecho desde el punto de vista de la persona que conducia,
en el vehiculo de ésta, '

Otros datos de su

materiales que presenta
no deben omitirse.

. los dafios
YO interesantes hacen relacion al tamafio y peso de los vel"\lcums ys:_ datos que
N, asi como a gradientes y depresiones del sector donde ocurri6 el suceso;

3.—PLANOS Y DISEROS

El articulo 183 del Codigo Procesal Penal dispone que:

. o,
“'Siempre que fuere posible, se levantaré el plano del sitio, SUFICIENTEMENTE DETALLAD
hara

. . i isefio de
Y se hara el retrato de Iag personas que hubieren sido objeto del crimen o simple delito y el disefio
los efectos o instrumentos del mismo”,

) “rals i ipcid rita, porque
Los planos, disefios, croquis o bosquejos son un complemento valioso de la descripcion escrita, p

, ido fijar. Resultan ser, por asf
dan a quien no haya estado en el sitio del suceso, una idea de lo que se ha querido fijar. R P
decirlo, una versidon reconstruida del accidente.

L i robable curso del 0
En el plano o bosgquejo que se levante, se debera sefialar con flechas consecutivas el p .

l
i
|
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de los vehiculos, debiendo sefalarse también otros que fueran pasando por el lugar del accidente, de acuerdo
con las declaraciones de testigos presenciales. Ademds e indispensablemente, la ubicacion y longitud de las
huellas de frenazo, distribucién de vidrios en la via, posicion del vehiculo y de la victima, asi como las
distancias, etc. . R

También la fotografia es Gtil y hasta necesarisima en estos casos, ya que se trata de una especie de
“memoria artificial” que capta, guarda y revela muchos pequeiios detatles que escapan al ojo ‘humano er el
primer examen de la escena, Y que después resultan ser de capital importancia. Pero es lo cierto que la
fotografia forense exige no una maquina de aficionado, sino ur) equipo completo y un fotdgrafo experto.
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4.— HUELLAS DE FRENAZO; VIDRIOS Y PINTURA

Todos los vehiculos atropellantes {(carretones, trenes, tranvias, metros, bicicletas, motocicletas, automoé-
viles, auto vehiculos de gran mole) dejan en el sitio del suceso, marcas de sus ruedas y de la cubierta de éstas
(llantas de metal, goma, neumaticos): huellas que son de gran importancia criminalistica, porque el estudio
atento de estos rastros permite una serie de datos sumamente interesantes.

La localizacion, direccidn y longitud de estas marcas reviste importancia para la reconstruccién mental y
material de los hechos, asi como para concederle crédito o no a las declaraciones que rindan el conductor del
vehiculo y los testigos que puedan haber presenciado los hechos. La informacion que proporciong el estudio
de las huellas, puede confirmar la declaracion del conductor-en lo que respecta al moTevto en que vio al
peatdn y de la rapidez con que aplico los frenos. Informa también acerca de la veldcidad con que se
desplazaba el automévil en el momento en que se inicid el frenazo. Igualmente, la mayor o menor profun-
didad de las huellas nos indicara si iba muy cargado o no. Dado el terreno, si esta carga iba bien o mal
acomodada; si viajaba con una o mas ruedas desinfladas o gastadas. La huella nos sefialara el punto donde se
inicié el frenazo y donde consigui6 detenerse el vehiculo. (Las huellas referibles a la aplicacion de los frenos
no solamente deben ser medidas con exactitud, sino que también deberan reproducirse en el esquema que se
elabore). ' o

En cuanto'a huellas, no s6lo las que quedan impresas en la superficie de rodamiento deben llamar nuestra
atencion: porque conviene apuntar que el paso de la rueda sobre las extremidades, la disposicion de su dibujo
permite también deducir ciertas conclusiones acerca de la velocidad del vehiculo. A altas velocidades este
dibujo solo aparece en el contacto de subida sobre la extremidad; en cambio el lado de bajada queda limpio
“al saltar” la rueda sobre el aire —salto traumatico—. E| paso lento por el contrario, deja huellas en ambos
lados ya que a velocidad lenta este salto no se produce y el perfil del neumitico también logra comprimir el
lado opuesto de la extremidad afectada. ’

Este acopio de datos, repetimos, servird al perito a los efectos de un informe técnico compl.ett.). P?r
ejemplo, con el dato de la longitud de las huellas dejadas por las liantas en el pavimento, el perito cnmmallfj
tico podria determinar la velocidad del vehiculo en el momento del choque, porque el hule tiene un coefi-
ciente definido de friccion distinto cuando el automotor marcha sobre asfalto, tierra u otra clase de super-
ficie. (En los Estados Unidos de Norteamérica se ha dado gran importancia a esta cuestién, por lo que .Ios
peritos tienen en uso una grafica que mediante una sencilla ecuacién, ripidamente pueden establecer si e!
vehiculo iba a mayor velocidad de la permitida). L ‘ ,

En los casos en que el autor de un accidente ha huido (lo que los norteamericanos ilaman “hit and run"),
el buscar en la escena para recoger indicios, tales como trozos de vidrio de un parabrisas, de un ft?t':o, restt‘Js de
pintura de la carroceria, en el objeto o en la victima, es tanto o mas importante que la cuestion relativa a
huellas de frenazo; porque si posteriormente se localiza un automovil sospecho.so, las comparaciones que se
hagan por los técnicos del laboratorio con los fragmentos de vidrio y otros deterioros, p.ueden culminar con l?
identificacion. El examen de trozos de vidrio muchas veces puede ser el factor por medio del cual se resolvera
® Ca-EOr; ocasiones los fragmentos son muy pequefios, en’fontfes .Ia similitud de |as.pr.t)piedades fl'sicafs.como la
gravedad especifica, el indice de refraccion, la dis;}ersion optica, pueden con;tntunr elementos utilizables o
invocables como argumentos para establecer presunciones. . ' ‘

Los fragmentos de vidrio de los focos son pruebas Utiles, tanto para seguirle la pista al vehiculo como
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v . L i ucha d
para asociarlo definitivamente con el lugar del choque. Aunque los vidrios de los focos han perdido mucha de

e s . .y . Olti fios ha
su utilidad como identificacién con la generalizada adopcién de las unidades selladas, en los ditimos a
habido una tendencia a usar faros de formas caracteri

mucho en cuanto a forma y tamafio en los carros
recogerse y reconstruirse cuando sea posible.
después con pedazos que se encuentren en un

No pocas veces se aprecian en el vehicul
removidos. Una particula de esmalte encont

modernos; por ello, los fragmentos de vidrio deberan

En todo caso deberan conservarse todos ellos para compararlos
vehiculo sospechoso,

O responsable zonas en las cualés la pintura o el esmalte han sido

rada en el lugar en donde se produjo el accidente, debe conser-_
varse y en su caso compararla con el esmalte

del automévil sospechoso. El estudio no solo se refiere al color y
a la composicién de la pintura o del esmalte, sino también 3 la forma; por su caracteristica puede corres-
ponder en parte o en su totalidad con la porcidn faltante en el vehiculo sospechoso.

5.— EXAMEN DEL VEHICULO

El vehiculo sobre el cual recaen sos
examinad

Pechas de estar envuelto en un accidente de tréansito, debe ser
pudieran haberse puesto en con
chasis, porque aqui bien podria
La blsqueda de indicios e
el examen es completo.
Si lo que interesa es i

tacto con la victima,
N encontrarse pelos de
n el vehiculo debers seg

Sino también y muy especialmente la parte inferior del
aquélla embebidos en la grasa. d
Uir un procedimiento definido para estar seguros de que

dentificar al dueiio,

¢ conductor u ocupante del veh iculo, se deberan buscan: en éste
huellas o impresiones latentes. Cuando solo se trate de qaue el culpable ha huido, la bisqueda debera limitarse
ahpruebas de contacto con Ia victima o con su vehiculo, a pruebas de un accidente reciente o a sefiales de
choque o ¢ i

pelo, sangre, piel; hueso, marcas en la
. sa, impresiones de telas, marcas dejadas por la ropa, etc.
Al revisar |

d e hacerse siguiendo un orden lgico: frente, lado izquierdo, lado
erecho, parte Posterior, techo y chasis. Debe comprobarse el estad
sera hecha de §

b Nmediato, no cuando el vehiculo-ya ha sido reparado,

¢Estaban 103 focos encendidos en el momento del impacto? ,

En ocasiones €sta cuestion se plantea cuando uno de los conductores reclama que el vehiculo iba sin luce.s
Garn 105 focos apagados. Lowell W. Bradfor, Director del Laboratorio de Criminalistica de San Jose,
California, ha realizadg importantes estudios sobre el particular. Ha encontrado que un estudio minucioso del
filamento de I bombilta de un farof o foco deteriorado permitira conocer si estaba encendido en el momento
del choque. La oxidacian Y coagulacién de las extremidades- del filamento roto, constituyen una prueba

uces estaban encendidas cuando se destruyé la bombilla,

iculo de 13 victima, poivo, gra

as superficies exteriores deb

definitiva de que las |

6.— EXAMEN DE Lag ROPAS DE LA VICTIMA

Al examinar a |5 victima, se procurara localizar las huellas dejadas por el vehiculo sospechoso, tanto.en_el
CUErpo como en la rop,, En éstas es frecuente que queden huellas de pintura o de esmalte, pedazos de vidrio,
sefiales de Nantas, etc,

Ha resultado myy Provechoso el examen de la vestimenta ensuciada, por _medio del
micrOSCODiO'eStereosc()pico, con el objeto de precisar si un rastro de polvo o de otras sustancias es conse-
cuencia de un impacto del veh iculo empolvado o si se debe al contacto violento con el suelo o al paso de una
rueda. : .

Existe una evidente diferencia entre el polvo adherido a un vehiculo v la tierra de la calle. El P?"{oni’e;
vehiculo es material arneado por 1a corriente de aire, que provoca la caida de los granos gruesos, persistie

sticas. Las luces de estacionar y las traseras varian en .

v ; ve
o de los frenos ¥ de las luces; labor q

oot

i
]
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tan s6lo una capa de material fino y notablemente homogéneo; en cambio, el polvo de la calle es mucho mas
heterogéneo y contiene particulas mucho mas grandes. Por consiguiente, el impacto de un vehiculo sélo deja
en la ropa huellas de polvo fino y muy uniforme; mientras las manchas dejadas por lanzamientos contra el
suelo o por el paso de una rueda, estan formadas por particulas de pOWO de tamafio muy diverso.

' * Ciertas diferencias con respecto a lo descrito se originan si se rata de polvo seco o de polvo hamedo:; lo
que, por supuesto, tendrid que ser tomado en cuenta. 'El paso de una rueda provoca frecuentemente el
incrustamiento de particulas mayores y ain de pequefias piedras en las capas mas profundas del telldo textil
de la ropa. : :

Para concluir diremos que las detalladas investigaciones de fatales accidentes de transito, demuestran que '
muchas evidencias pueden obtenerse en la escena, incluyendc jmportantes datos para emplearlos en la propia
identificacién del conductor, reconstruccion de los hechos y para la propia instruccién sumarial del caso.
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